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Inledning

Vad innebdr det for en organisation att satsa pd miljdfordon?2 Hur ser de
ekonomiska aspekterna ut kring miljdbilsinnehave Hur ser framtidens
drivmedelsmarknad ut? Hur lyckas man inféra ny teknike Vad hdnder |
utvecklingen kring vatgas och bréansleceller?

Detta var nagra av de fragor
som behandlades under semi-
nariet “Miljobilar - idag och
imorgon”. Seminariet riktade
sig till de som arbetar med
transport- och miljofragor eller
fordonsanskaffning pa foretag
och kommuner. Foéreldsningar-
na var fokuserade pa ekonomi
och teknik kring miljéfordon
men gav ocksa flera praktiska
exempel pa projekt och erfaren-

heter av milj6fordon. I samband med lunchen gavs mojlighet for deltagarna att
provkora ett antal miljobilar. De bilar som fanns pa plats var en hybridbil,
Toyota Prius, gasdrivna bilar 1 modellerna Ford Transit, Volvo V70, och Opel
Zafira, en etanolbil, Ford Focus, samt elbilarna, Beta Electric, Citroén Berlingo,

Peugeot 106, Sniper och Think.

Moderatorn for dagen, Bjarne
Nilsson, inleder seminariet med
att halsa alla vialkomna och
beratta innehallet 1 dagens ev-
enemang form av foreldsningar,
provkorning av miljobilar och
avslutning 1 form av en panel-
debatt.

Bjarne talar bland annat om
vikten av att se miljon som en
naturlig del nar man anskaffar
fordon och att utvecklingen av
miljofordon verkligen ar pa gang!
Darefter presenterar han dagens
arrangorer, Hoforum, Milere

Centre och SWEVA.



Miljdbilar — idag och imorgon

Mats-Ola Larsson menar aft
det &r mdnga fordelar med
milidbilen som oftast far std i
skymundan for prisdiskussionen.

Kan man rakna hem miljobilen?
Kalkyler, restvarden och ekonomi kring miljofordon

Hur skall man jamféra priserna p& miljidbilare
Mats-Ola Larsson frdn Goteborgs  stad
redogor for kalkyler, restvarden och ekono-
min kring miljéfordon

Det finns en efterfrdgan pa marknaden efter
miljébilar och det finns dessutom leverantorer
som kan tillmotesgd denna efterfraga. Problemet
ar bara att dessa inte alltid hittar varandra,
inleder Mats-Ola sin foreldsning. — Att hjilpa
leverantorer och kopare att finna varandra, ar det
som han inriktar sitt arbete pa. Ett av de storsta
problemen som dyker upp 4r hur man egentligen
skall rédkna ut och jamféra priser mellan
konventionella bilar och miljobilar. En forut-
sattning for att kunna gora ett stidllningstagande
for val av bil, ar att det faktiskt gar att jaimfora,
fortsatter Mats-Ola.

Den férsta kostnaden som dyker wupp &r
naturligtvis inkopskostnaden, och denna ar hogre
for en miljobil. Hur hég denna kostnad blir beror
naturligtvis pa vad for slags miljébil man vill ha,
och merkostnaden kan variera mellan 0-70.000
kronor. Mats-Ola podngterar att man skall akta
sig for att jamfora dpplen med pidron. Toyotas
hybridbil kostar ungefiar 60-70.000 kronor mer 1
inkOpspris 4n en bensinbil i motsvarande storlek,
men Ar samtidigt mer lik en sportbil i sin
utformning vilket innebir mer aktiv korglddje 4n
en normal bensindriven bil.

— Om man jamfor priset pa bréanslen, finner man
att gasen blir 30-40 procent billigare &n bensinen

1 Sverige. Biogasen kostar 5,50-8,50 kr/m3 och
naturgasen mellan 7 och 8 kr/m3, det kan inte nog
podngteras att detta inte Ar pris per liter. En
kubikmeter biogas kan jamforas med cirka 1,15
liter bensin och en kubikmeter naturgas med 1,25
liter bensin. Skatten p& biogas ligger for
nirvarande pa 0 procent och naturgasen har en
skattesats pa 20 procent. Etanolen &r lagre
beskattad 4n bensinen men blir trots detta 10-20
procent dyrare, med ett liter pris pa cirka 8,35
kronor, men med ldgre energiinnehall.

Mats-Ola visar en rad ridkneexempel, med bilarna
Volvo V 70 bi-fuel, Ford Focus FlexiFuel och
Toyota Prius, gillande om bilen &ar foretagsigd
eller en férméansbil. Kostnaderna ter sig olika for
de tre bilarna och bor studeras lite extra vid val
av bil, for att hitta det alternativ som passar bést.
Naégra av de faktorer som styr valet 4r hur ménga
mil bilen kommer att gd och om bilen kommer att
anvindas mest av foraren privat, eller i féretagets
tjanst. Det ar dock en stérre risk att kopa en
miljobil &n en konventionell bil, eftersom man
inte vet hur andrahandsmarknaden for
miljobilarna kommer att se ut. Dessutom
forandras hela marknaden stdndigt.

— Det finns manga fordelar med en miljébil som
oftast far stda i skymundan for prisdiskussionen.
Bland dessa finner man bland annat mindre
miljépdverkan men dven ndjdare personal, som
slipper det daliga samvetet och istéallet har den
”goa” kanslan 1 magen, avslutar Mats-Ola.

www.miljofordon.org
info@miljofordon.org




Genom effektivare distribution
och tysta, rena hybridfordon ar
malet att forbattra stadsmilion,
berattar Charlie Rydén.

Elhybridlastbilar for
varudistribution i Stockholm

Charlie Rydén frdn Protima AB, p& uppdrag
av Miljéférvaliningen, Stockholm stad, delger
sina erfarenheter med elhybridlastbilar i
Stockholm under projektet ELCIDIS.

ELCIDIS, Electric Vehicle City Distribution, &r
ett projekt som arbetar for smarta logistiska
16sningar och som startades 1998, diar Stockholms
stad 4r en av medverkarna. Andra stidder som
deltar i1 projektet dr Rotterdam, La Rochelle,
Erlangen, Milano och Stavanger. Mélet ar att
forbéattra stadsmiljon genom att anvidnda tysta
och rena hybridfordon och minska antalet resor
genom en effektivare distribution.

— For Stockholms del har projektet varit otursfor-
foljt, Dberdattar Charlie. Foérutom forsenade
leveranser av fordonen, si intridffade en olycka
med den forsta lastbilen nir den var pa vig till
Sverige, vilket i1 sin tur krévde ytterligare
reparationer och férseningar. Den forsta lastbilen
togs inte 1 bruk forrén i februari 2001 och de sista
i december samma ar.

Totalt ar det sex hybridlastbilar som har blivit
testade av fyra foretag; Danzas, ASG, Eurocargo
AB, numera DHL, Green Cargo Road & Logistics
AB, Gronsakshallen Sorunda AB och Transport-
firma Trabé AB. Riksbyggen har ocksi medverkat
i projektet med tre stycken elskapbilar av market
Citroén Berlingo Electricque.

Hybridlastbilarna som ar av modellen Mercedes
Benz 1217 Atego kostade cirka 1,05 miljoner

kronor for sjalva chassit, vilket dr dubbla priset
jamfért med vanligt. Karossen koéptes sedan
separat. Hybridlastbilarna innehaller en del extra
utrustning som gér att man forlorar lastkapacitet
pa 1500kg. Man kan dock kora gods som inte har
sarskilt hog vikt. Lastkapaciteten ligger trots
detta pa 2300kg.

Bilarna innehéller en radiosindare som sdnder
information om lastbilen till en dator som sedan
kan ta fram statistik pa bland annat koérdagar,
korda kilometer per dag och anvindningen av bil
per tid pa dygnet. Men dven varden som energi, el
och bréansleférbrukning kan redovisas.

Resultatet av projektet har varit svart att
faststéilla for lastbilarna. Detta beror i mangt och
mycket pa att bilarna inte varit igang tillrackligt
lange till foljd av forseningen. Dessutom
hiarstammar dessa siffror endast fran en av
bilarna. Det finns ddremot béattre material om
skapbilarna, dar information har kunnat samlas
in frén alla de tre bilarna och dir resultaten ser
mycket goda ut, beréttar Charlie.

Energiforbrukningen for Berlingon ar cirka 0,4
kWh/km. For Ategon ligger elférbrukningen pa
1,20 kWh/100km och da har 38 procent av den
korda distansen skett pa batterier.

— Det som upplevs som mycket positivt dr att det
finns foéretag som &r villiga att betala mer for
miljétransporter, avslutar Charlie.

www.stockholm.se
www.protima.info
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Med en battre miljdprestanda,
ar det lafttare att motivera
kunden aftt betala ett hogre pris,
anser Carl-Johan Bjérkman.

Vi satsar pa miljobilar

Carl-Johan Bjérkman &r enfreprendren som
lever som han I&r och han ber&ttar gérna om
Hr  Bjérkmans Entrémattors satsning pd&
miljdbilar.

Carl-Johan Bjorkman representerar under dagen
de naringsidkare som anvédnder sig av miljébilar i
sin verksamhet. Han har dessutom en mycket
positiv installning till detta. Foretaget som heter
HR Bjorkmans Entrémattor ar ett
mattuthyrningsforetag som satsar pa miljon.

— Vi dr ett foretag som har cirka 5000 mattor ute 1
véstra Skane och som blev ISO 14001 certifierade
februari 1999 och EMAS registrerade mars 1999,
berattar Carl-Johan. Detta betyder att vi tar
miljon péa stérsta allvar.

Carl-Johan visar hur man genom HrBjérkmans
miljéarbete faststillt att det dr transporterna av
de mattor som &r i omlopp som ger den storsta
miljopaverkan. Eftersom miljépolicyn siger att
foretaget striavar efter att inta tdtpositionen 1
branschen betriaffande miljéansvar och miljo-
véanligt handlande var det naturligt att se sig om
efter ett miljovanligare transportalternativ.

— Darfor bytte vi ut tva av vara tre bilar till
naturgasdrivna bilar, som dven gar att kora pa
biogas. Aven foretagets mattvattar ar anslutet till
en atervinningsanldggning, som virms med hjalp

av naturgas och som Aateranvinder 98% av
vattnet, konstaterar Carl-Johan

— Merkostnaden for att byta till naturgasbilar
jamfort med dieselbilar var i inképskostnad cirka
80 000 kronor. Ekonomin i de nya bilarna raknar
vi att fa hem, inte genom billigare drivmedel utan
genom att vi bidrar till en  mindre
miljébelastning, berattar Carl-Johan.
Miljovinsten som gors kan kommuniceras i PR,
vilket s& smaningom ger fler och néjdare kunder.
Carl-Johan patalar ocksa att med en Dbéattre
miljéprestanda pé foretaget ar det ocksa lattare
att motivera kunderna till att betala ett hogre
pris. I ménga fall 4r de privata foretagen mer
forstdende till att betala ett merpris for miljén an
vad de offentliga aktorerna ar.

Carl-Johan, entreprenéren som lever som han lir,
svarar slutligen pa fragan om han inte har
funderat pa en ren elbil. — Det 4r nagot som finns
med i tankarna nir det 4r dags att byta ut den
sista bilen mot en milj6bil.

www.hrbjorkman.se
bjorkman@hrbjorkman.se




| framtiden ser vi etablering pd
fler orter och ett naGtverk av
bilpooler och ett samarbete
mellan fransportsatten,
konstaterar Per Lanevik.

En modern bilpool med miljobilar

Per Lanevik frdn Sunfleet Carsharing berattar
om bilpoolens férdelar och nyttan av
miljébilar.

De grundldggande problemen vi har idag dr som
Per beskriver det, trafiksituationen, parkerings-
problemet, att bilar kostar mycket pengar, en allt
séamre miljo, for mycket att gora och for lite tid.
Trenden idag skiljer sig en del fran forr. De
politiska malen 4r att alla skall ta sig in till
staden men utan bilen, och med olika incitament,
piska eller morot, forsoker politikerna uppna
detta. Den nya generationen har ett annorlunda
synsitt pa bilen och ser andra virden, dar bilen
som statussymbol héaller pa att foérsvinna. Det
finns en ny ansvarsfull profil i samhéillet som
grundar sig pa etiska regler och miljéimage.
Sunfleet Carsharing har en ambition att
tillmotesga en del av detta. Man vill erbjuda ett
alternativ till den egna bilen.

— Vi riktar oss framst till foretag och kommuner,
med endast miljobilar. Det skall vara en bilpool
som finns néra och som uppfyller de krav kunden
har "nere pa asfalten”. Bland annat erbjuder vi en
ny, séker och underhallsfri bil men vi har dven
fullservice med  kundsupport och egna
parkeringsplatser, beréttar Per.

Bilpool innebér dven sidnkta kostnader eftersom
kostnaden endast tas ut vid konsumtion och de
fasta kostnaderna foérdelas. Genom systemet far
foretagen statistik och uppf6ljning och kan
darmed effektivisera sitt resande. Ménga stader
erbjuder dessutom gratis p-avgift for miljéfordon.
Det finns 4ven mdjlighet for privathyror under
helgerna, som kan erbjudas till de anslutna
foretagens anstallda. Fakturan for hyran skickas
till personens privata adress, allt for att halla isar
om personen anvéander bilen for privat bruk eller 1
tjdnsten och undga formansbeskattning.

— Vi har tekniken som gor det enkelt, fortsitter
Per. P4 hemsidan goérs bokningar, och det krdvs
minimal administration dd var och en gor sina
egna bokningar. Bilen 6ppnas med hjalp av
mobiltelefonen, och finns tillgdnglig dygnet runt
sju dagar 1 veckan, allt detta gor bilpoolen
anvandarvanlig.

— I framtiden ser vi etablering pa fler orter och
ett nétverk av bilpooler och ett samarbete mellan
transportséatten. Att kunna ta en bilpools bil fran
Malmé till Sturup, flyget till Arlanda och en
annan bilpoolsbil till Stockholm blir da en
sjalvklarhet, detta &4r ett nytt spinnande
scenario. Att dela bil dr att verkligen ha tillgang
till egen bil, fast utan egen bil, avslutar Per.

www .sunfleet.com
per.lanevik@sunfleet.com
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Valet av brénsle d&r inte
avgérande idag, det finns en
stor flexibilitet och man maste
hélla alla dérrar 6ppna, menar
Max Ahman.

Att infora ny teknik

Max Ahman frén avdelningen for Miljié och
energisystem vid Lunds universitet, férklarar
hur teknikl&get kring miljébilar och alternativa
drivmedel ser ut.

— Problemet vi har idag &4r pa lang sikt
klimatgaserna, och pa kort sikt utslapp av CH,
NOx och partiklar. Losningen pa problemet ligger
enligt Max i1 att energieffektivisera och byta
bransle. Miljobilarna ger en potential for for-
dubblad energieffekt men #ven potential for
mycket laga eller nollutsldpp. Mgjlighet ges dven
till nya flexiblare brianslen genom miljobilarna.

Genom att effektivisera dagens bilar till att dra
0,65 I/mil istéllet for 0,85 1/mil som i dagsléaget,
kan  miljopaverkan  fran  transportsektorn
minskas. I vintan pa att nya brinslen anlidnder
till marknaden &r de flexibla brinslena en
mojlighet. El och véte ar fér ndrvarande de mest
flexibla. Problemet &r att bilarna blir dyra och i
manga fall, utom hybridbilen, har de 4ven en
samre prestanda. Brist i information, erfarenhet
och svarigheten att fi dem reparerade, leder till
att miljobilarna blir ett risktagande. Fordelarna
finns dédrmed inte f6r individen utan for
samhéllet, menar Max. Aven bristen p4 lagar och
institutioner, bade sociala och tekniska, gor
miljobilen till en osédker faktor. Det géller dirmed
inte bara tankstédllen utan dven andra forum sa
som motorsporten och systemen kring fordonen.

— Mycket av tekniken till miljébilarna har inte
kommit till stadiet for tillverkning i innovations-
kedjan. EV-batteri ligger 1 forskningsstadiet,
branslecellen i demonstrationsstadiet och HEV-
batteri befinner sig mitt emellan forsknings-

stadiet och masstillverkningsstadiet, berattar
Max.

Kostnaden 4r i dag hog och fér att manga av
alternativen skall bli konkurrenskraftiga méaste
kostnaderna sénkas. Det ar svért att bedéma om
och hur konkurrenskraftiga de blir, i det avse-
endet har en del kommit ldngre 4n andra och det
rader stor osékerhet, siger Max.

Teknikférandringen 1 stort ar osdker, den é&r
ackumulativ och sparbunden vilket betyder att
den sillan bryter redan upptrampade spar och
radikala fordndringar sker dérmed langsamt.
Teknikens systemberoende &r en annan faktor,
utvecklingen ar beroende pa infrastruktur och
olika natverk och det kravs styrmedel for
utveckling.

Styrmedel for utveckling kan ses som en S-kurva
med teknikupphandlingen i botten, dir informa-
tion, utbildning och trdning skymtas i den forsta
kurvan. Slutligen dér hela s-linjen planar ut
finner man olika typer av regleringar, forbud mot
gammal teknik, miljoméarkning och frivilliga
avtal.

Max menar att det krdvs marknadsutvecklande
insatser, exempelvis subventioner, maérkning,
skattelattnader och olika former av upphandling.
Valet av bransle ér inte avgorande idag, det finns
en stor flexibilitet och man méste hélla alla
dorrar oppna. Langsiktighet och framfor allt
flexibilitet 4r det viktigaste, men 4ven hinsynen
till andra politiska méil, exempelvis konkurrens-
kraft ar nigot att beakta.

www.miljo.Ilth.se
max.ahman@miljo.lth.se




Japan &r ledande pd&
hybridteknik. Har satsar man
p& bdde Iuftkvalitet och
minskande av klimatgas-
erna, sdger Hans Pohl

Utblick i varlden

Hur ser det ut pd milidbilsfronten ute i
varlden? Vad kan vi sj@lva goéra i Sverige?
Hans Pohl frdn Vinnova ger svar.

— Vi pa Vinnova arbetar med héllbar tillvaxt i
Sverige genom behovsmotiverad forskning och
utveckling av effektiva innovationssystem,
berattar Hans Pohl fran Verket fér Innovations-
system, Vinnova. Vi arbetar for att uppna ett
samspel mellan foretagande, forskning och
politik. Vi arbetar ocksd 1 integration med
industri utifrdn 18 tillvixtomraden av vilka
transportsystemet ar ett.

EU-kommissionen har lagt fram ett forslag som
gar ut pa att 6ka andelen alternativa drivmedel
under en tjugoarsperiod, berdttar Hans. Motivet
ir att minska oljeberoendet, minska belastningen
pa miljén och 6ka sysselsidttningen. Varje land far
dock tolka detta férslag som de vill.

Det talas mycket om biodiesel/RME, etanol och
biogas och det &r framforallt lokala forutsatt-
ningar som styr vilket som dr mest aktuellt pa
olika platser. I Italien anvdnder man mest
naturgas medan vi i Sverige i forsta hand talar
om biogas. Laginblandning av etanol ar ocksd en
enkel strategi pa kort sikt, menar Hans.

Nagra exempel pa Europas 6vriga aktiviteter ar
bland annat CUTE - som &r ett projekt med
vatgasbussar, Clean Energy Partnership - vitgas
och bréansleceller, Sunfuel® - syntetiska drivmedel
och bréanslesniala bilar samt ITS - intelligenta
transportsystem. Clean drive som startade i ar 4r
en modell fér miljorankning. Detta projekt géller
4dven uppbyggnad av infrastruktur fé6r metan och
viate.

I USA finns det projekt som Freedom Car som &r
en eftertradare till PNGV. Detta innehéiller

strategier for bréanslecellsfordon och vitgasinfra-
struktur. Syftet dr att minska oljeanvindningen
och didrmed fi ligre emissioner. Man anvinder
sig av teknologi for ménga fordonstillaimpningar,
snarare dn optimerade fordon. California Fuel
Cell Partnership ar ett demonstrationsprojekt dér
fyra parter &r involverade, fordonstillverkare,
komponentleverantorer, drivmedelsleverantorer
och myndigheter.

Japan ar ledande pa hybridteknik. Héar satsar
man bade pa luftkvalitet och pa minskandet av
klimatgaserna. Har var man férst med brénsle-
cellsfordonen om #n i ldgt antal. — Bevakning ar
svart, man vet aldrig vad som dyker upp nista
vecka 1 Japan, menar Hans.

Brianslecellsfordonen #r fortfarande i demon-
strationsstadiet och Hyndai och Toyota tavlar om
att vara forst med den kommersiella tillverkning-
en. Toyota séger bland annat att de kan gora
fordon som drivs pa vitgas, men si lange det inte
finns nagon tankinfrastruktur lir det inte
behovas sa manga, berattar Hans.

EVS éar en arlig viarldskonferens dar man bland
annat diskuterar marknadsfragor, demonstra-
tionsprojekt och laddningsinfrastruktur. Under
arets konferens, EVS-19, diskuterades bland
annat bréansleceller. Nista konferens, EVS-20,
halls till hosten.

Vad kan vi d& gora i Sverige? Hans menar att
tjanstebilsrabatten 4r ndgot man skall dra nytta
av. — Att tdnka langsiktigt bade vad géller hard-
vara och mjukvara dr dnnu ett led. Att sedan dra
nytta av redan gjorda insatser skall ses som en
sjalvklarhet. Prova sjilv och dra nytta av mojlig-
heterna i val av fordon,. Fordonsvalet betyder
mycket for imagen och visar foretagets priori-
teringar. Valet dr ditt, avslutar Hans.

www.vinnova.se
hans.pohl@vinnova.se
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Naturgas innebdr en 1&ngsiktig
|6dsning genom att det sker en
utveckling ddr man gér frén
naturgas  fill  biogas och
sedermera fill vétgas, menar
Roland Nilsson.

Vatgas och bransleceller kring

Oresund

Roland Nilsson fran Sydkraft ber&ttar att det
finns planer p& att introducera vatgasen i
befintlig infrastruktur genom att IGginblanda.

Roland inleder med att berédtta om EU: s mal
gallande alternativa drivmedel. — EU har lagt
fram ett férslag om att cirka 20 procent av
fordonen ar 2020 ska kora pa alternativa
drivmedel och ett av dessa alternativa drivmedel
ar fordonsgas. Darefter redogérs for fordonsgas
som &r Sydkrafts satsning gillande alternativa
drivmedel.

— Vitgas ar ett framtidsalternativ som energi-
barare dar man kan ta tillvara energi fran vind,
sol och vatten, beréattar Roland. Naturgas innebéar
en langsiktig losning genom att det sker en
utveckling ddr man gar fran naturgas till biogas
och sedermera till viatgas. For ny teknik maste
man betala, tilligger han.

For tillfdllet finns det en naturgasmack vid
Nobelvdgen 1 Malmé6 och eventuellt bygger man
en vitgaspump dér senare, berdttar han vidare.
Det diskuteras att blanda in vétgas 1 naturgas for
att fA en bittre kvalitet pa naturgasen. Genom
denna inblandning gér man en del av gasen
fornyelsebar, under forutsattningen att vatgasen
ar framstéilld under sadana former. Inblandning
av vitgas 1 naturgas ligger dock fortfarande pa

testnivd. Genom att introducera vatgas pa ett
befintligt infrastrukturnit minskas kostnaderna,
menar Roland.

Att placeringen for gasen ligger vid Nobelvigen
kan forklaras med att Malmos stadstrafik vars
bussar giar pa naturgas, har sin tank- och
uppstéllningsplats dédr. Roland skickade ut en
inbjudan till fordonstillverkarna att komma till
Malmo. — Sydkraft bygger gérna ut fler tank-
stéallen, om det kommer fler bilar i omlopp.

Dérefter riktas blickarna mot Oresund och
Roland berittade om ett vitgasprojekt dar Berlin,
Kopenhamn och Lissabon medverkar. Man
kommer 1 detta projektet att ha en
branslecellbuss med vitgastank pa taket, som
kommer att alternera mellan de tre stiderna.

www.sydkraft.se
roland.nilsson@sydkraft.se




Panel debatt

Vad gér man helt konkret for att utveckla marknaden fér alternativa drivmedel? Vem driver och
bér driva utvecklingen? Vill vi och kan vi driva utvecklingen och tillvéxten av dessa drivmedel?
Detta dr ndgra av de frédgor som diskuteras under den avslutande paneldebatten.

I panelen sitter Hans Pohl fran Vinnova, Roland Nilsson fran Sydkraft AB, Helena Fornstedt, fran
Statoil och Anders Wahlén, fran Volvo Personbilar Sverige AB. Anders inleder raden av anféranden
med att beratta hur Volvo tinker betriffande miljon. Bland annat ndmner han att man ser pa LPG
och naturgas i ett kortsiktigt perspektiv, natur- och biogas i1 ett medelperspektiv och slutligen vatgasen
1 ett lAngsiktigt perspektiv. Han avslutar med att séga att Volvo har teknik for det mesta, men att det
ar efterfragan som styr. Ddrmed tar Helena 6ver ordet och berattar hur Statoil arbetar med
alternativa drivmedel. Hon berédttar om den ldginblandning av etanol som finns och hur enkel och
effektiv denna 4r. Hon anser ocksi att biogas- och etanolutvecklingen kommer att dka 1 takt med att
det kommer fler bilmodeller p4 marknaden. Roland paminner om att det viktigaste inte ar vilket
drivmedel som blir stérst och ledande i framtiden, utan att det viktiga ar att utvecklingen drivs
framat. Darefter talar han om gasen som drivmedel och hur viktigt det &r att hitta en marknad for
denna, och att hitta kommersiella dragkrafter. Aven Hans pratar om hur vitgasen ses i ett ldngsiktigt
perspektiv, men att han personligen anser att det dr osdkert hur stor roll vitgasen kommer att fa i
framtiden. Han fortsdtter med att séga att vatgasens infrastruktur formodligen kommer, men att det
kanske inte dr vitgas utan ett flytande drivmedel som tar vid. Hans avslutar med att sdga: — Man kan
kortsiktigt minska miljépaverkan genom att byta drivmedel, men det ar ett nytt tankesatt, korsatt,
battre bilval och nya attityder betraffande miljon som kanske kommer att ge mest avkastning.

Dérefter stélls fragan om vad man gor for att utveckla marknaden for alternativa drivmedel. Helena
borjar med att sdga att Statoil sidljer det som kunden efterfragar, men att det naturligtvis méste
finnas en ekonomisk barkraft. Roland rekommenderar fler aktorer, bilbolag och andra, att ga 6ver till
alternativt drivmedel. Infrastrukturen for gas 4r t.ex. val utbyggd i Malmé. Anders fortsétter: — Vem
skall g4 forst? Vem har riskkapitalet? Nu har vi gatt 1 braschen, kan inte brianslebolagen géra mer?
Bollen kastas ddrmed 6ver till Helena som ndmner exemplet med Essos motorgas, som helt sattes ur
spel genom energibeskattningen. Debatten kommer genom detta in pa skatter och politikernas roll i
utvecklingen av alternativa drivmedel. Dérefter diskuteras osédkerheten kring de alternativa
drivmedlens spelregler och vad som verkligen 4r vart att satsa pa. Hans sidger att Sverige ofta ar piggt
och har héga ambitioner, men det ar viktigt att man inte blundar fér riskfaktorner. — De alternativa
drivmedlen kan ej studeras isolerat, utan att man maste se till en omstéllning av hela energisektorn.

Debatten avslutas med att de fyra paneldeltagarna ger en kort replik pa dagens diskussion.
Anders — Ar man intresserad av alternativa drivmedel fran statligt hall, se da till att 1aginblanda.
Helena — Det méaste finnas riktlinjer och en dialog mellan aktérerna p4 marknaden.

Roland — Vénta inte, ta ledningen, gér vad ni kan.

Hans avslutar med att sdga — Det ar viktigt att vi haller 6gonen 6ppna fér andra energibédrare dn
vitgas.
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