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1 Gudtaf Landahl hdsade FEV vdkommet till Milféforvatningens lokder. Han framhdll ait
Stockholm firar 750 & som stad denna vecka och att samtidigt den 750:e miljobilen i Stockholm tasi
bruk. Man kommer ocksaatt forsoka sétta varl dsrekord (Guinness) i antal miljobilar paen plats vid
sammatillfélelitet senare i veckan. Nu & det inte bara stadens bilar som & sarskilt miljévanliga, man
har i Stockholm &ven lyckats faupp foretagens intresse for att anvanda miljohilar. GL betonade ocksa
att han och Milj6forvatningen uppskattar det breddade intresset for alla sorters miljobilar hos FEV,
innan han éverlémnnade ordet till dagens motesordforande, Sven Alexanderson. Denne meddel ade
att han skulle gora Sitt basta for att hdlatiden i dagens med intressanta och frajevackande anforanden
fyllda program.

2. Bjarne Nilsson fran Sydkraft, nyss avstigen fran SWEV As styrelse, redogjorde for SWEVAsS
syn pamiljéfordonssektorn och féreningens vilja at samla aktorsintressenainom miljGfordonssektorn.
Han inledde med en kortfattad historik fér SEFOS/SWEVA. Han framhdll de andrade forhdlande
for miljovanligabilar, som bl ainnebér att man idag inte behdver leta efter med ljus och lykta. Det

juli 200U/AJO



noter FEV 10
sid3(9)

finns ett utbud av et flertal miljofordonstyper. Rentav saménga att man med fog kan fragasig vad ett
milj6fordon &. Enligt SWEV As uppfattning kommer flertaet av framtida miljéfordon at dminstone
delvis framdrivas med motorer. Denna el kommer till stor del att produceras ombord fran ndyot
drivmeddl. Till st6d for Sitt anforande anvande Bjarne nara OH-bilder, som dergesi bilaga 1. Han
redogdr déar for den omstrukturering som skett under det senaste decenniet betréffande fordon och
fordonsbestammelser samt for vad som hénder bland intresse-/supportorganisationer. Bjarne
framhdll att SWEV As bakgrund och nuvarande medlemssammanséttning gor att foreningen vill
arbeta for at utgora en nationell samverkansorganisation med ndgra huvudintressen, sdsom ait:

sakrainfrastrukturel uppbyggnad i samverkan med drivmede sdistributorer
komplettera” myndigheternas’ specialistbehov
pa&verka FOU-sasningar och regelverk
skapa en policy, dar samverkande organisationers kompetens & en tillgang som inte S
konflikt med andra samverkansintressen; det kan innebérapa
kandiniva— kostnadsbesparing/effektivisering av medlemskontakter
programniva— projekt-/programsamverkan gentemot myndighet/departement
oecidistniva— bibehdla, forstérka kompetenser hos samverkansparter

A wbdpE

Bjarne avdutade med att betona att SWEV A numera arbetar i miljofordonssektorn och att man
intresserar Sig for att Skapa en god infrastruktur, svd fysisk som administrativ, for miljGfordon. Vid
en fraya efter anforandet om SWEV As forhdlande till media framgick att SWEVA bor fundera dver
en mediapalitik.

3. Under rubriken ”Brabilar i Goteborgs stad under kommande host” beréttade Matz Nettby
fran Gatubolaget Goteborg om hur EU-initiativet avseende korttidsdemo av bilfria stéder skulle
forverkligas i Goteborg kommande hot. | likhet med forra det kommer i & den 21-22 september
Gustav Adolfs torg (ca tvafotbollsplaner stort) att anvandas som utstallningsplats. Man forvantar att
daminstone 2000 personer passerar torget och tar sig en titt pautstdlningsforemden. Miljobilar upp till
3 ton & inbjudna att defilera och kora upp papodiet. Paspecifik fraga om mediabevakning framhall
Matz att den troligen &veni & blir enbart loka. Ingen organiserad provkorning planerasi samband
med arrangemanget. Ett informationsblad om tillstallningen samt en plan dver utstallningsomr et
dergesi bilaga 2.

4. Karin von Kronhelm frén Sycon i Orebro presenterade verksamheten i H2forum, som & en
intressefOrening av branschorgani sationskaraktér. Den bildades i sept 1998 och sprang daut ur
Haninge veteranbilsiorening. Man har medlemmmear av tre kategorier, némligen foretag, htgskolor
och enskilda personer. En nystart eller omorganisation av féreningen planeras och man har ansokt
hos ndyra statliga myndigheter om st6d for verksamheten. Bland hogt prioriterade uppgifter for
H2forum derfinns

infobank om svenska projekt
info till dlménheten
standardisering / sakerhet
stodjasmakdigainitiativ
framjanéverksbildning

g6d till forskning & utveckling
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Karin paminde om att H2forum anordnar et seminarium den 11 juni i GlashusEtt, Hammarby
gOstad, dér intresset fokuseras till stationdra brandeceller. Hon meddel ade ocksaatt information om
verksamheten snart kommer att finnas panétplatsen "www.h2forum.org”. Négra OH-bilder fran
Karins anforande dergesi bilaga 3.

Vid en kort diskussion efter Karins anforande konstaterades bl a att vétgasi fordon kommer
enligt Roland Arlebéck hos Opoon Autorotor forst om 10-15 &. Roland f& anses kunna géra en god
beddmning, dahans foretag medverkar i flertalet payd@nde brandecellsprojekt med
fordonsanknytning. Vidare pdekade Gunnar Rosenberg frén Svenska Akeriférbundet att man har ett
moéte redan pafredag (den 7 juni) avseende |ampliga standardi seringsomraden for vatgatillampningar
inom fordonsbranschen.

5. ” MiljGfordonsuppfdlining i Sverige ™ presenterades av Hans Pohl frén Sycon Stockholm.
Denna uppfdljning med Sycon Energikonsult som uppdragstagare gors med LEV E-projektet vid
tekniska hogskolan i Lund som bakgrund. Hans framhdll att projektet definierar begreppet
miljofordon med en ganska grov avgransning och motiverade et siddant forfarande med att
anvandningen kan varaviktigare an fordonet. Uppfoljning kan ge svar betréffande miljGaspekten.
Marknadsutveckling, drivmede, fordonsteknik och métsystem & enligt Hans vasentligaindag i
uppfdljningen.

Projektet bestd av tvahuvuddear. Den ena & upprétthdlande av en databas med
beskrivningar av miljGfordonsprojekt i Sverige. Den andra fokuserar pagjava uppfoljnings-
aktiviteterna. Hittills har man identifierat Ju k&8llor for databasen och man soker fler. Bland hittills
noterade erfarenheter ingd att langsiktighet & A och O for uppfdljning. Den som nskar veta mer om
uppfdljningen dler har ndyot at tillforakan med forde kontakta Per Brannstrom vid Syconi Mamo
eler Hans Pohl. Avdutningsvis meddelade Hans ait Henriette Schan, tidigare vid Videncenter for
Elbiler i Képenhamn, dldeles nyligen angdlts vid Sycon i Mamo. Nayra OH-bilder pavilka Hans
stédde sin presentation dergesi bilaga 4.

6. Bo Rogdlius fran Renault/\VVolvo Personbilar Sverige lovade vid FEV for caett & sedan (vaen
2001) att visa upp en Renault Kangoo REEV inom et &. Det blev inte riktigt s3 men ganska néra.
Serigproduktion av Kangoo RE ga igang i dutet av kvartd 3i &, och ndgra exemplar kommer at
vara ute pamarknaden till dsskiftet 2002/03. ModelIprogrammet onfattar skd och kombi.
Fordonen s=r likadana ut som den konventiond It férbranningsmotordrivna, &ven i lastutrymmet.
Prestanda & de tidigare angivnad v s toppfart 100 km/h, acceleration 0-50 kmvh pa8,5 sek och
korstracka 100 km paen batteriladdning och 220 km vid stédladdning fréan fulltankad
motorgenerator, sk "full cycle’.

Fordonets tjanstevikt & 1860 kg och lastvikten 450 kg. Batteriet & placerat under fordonet
(§ i lastutrymmet). Drivmedel stanken for motorgeneratorn rymmer 10 liter. Uttag finns pahdger
framskarm for extern andutning av ombordladdare. Ombordladdaren & pa3,3 kW, har
utgpanningsantervalet 100-210 V och & sékrad for 16 alt 10 A. Med 16 A tar det 7 timmar att
ladda fullt fran urladdat tillstand. Batteriet av NiCd-typ vager 286 kg. Dess nominela spanning & 120
V och cellkapaciteten & 100 Ah. (Darmed & det nominela energiinnendlet 13,2 kWh.) Det &
utrustat med pulsad luftkylning och vatten skal fyllas pal gang om det. " Range extendern”, dv s
férbranningsmotorn som driver motorgeneratorn, & en 2-cylindrig bensinmotor om 500 ¢ som
utvecklar 15 kW. Under korning indikerar kordatorn kvarvarande korstracka. Foéraren avgor om
han vill utnyttja motorgeneratorn. Vid rodljus (eller annat stopp) 98 RE-motorn av automatisk.
N&yra av de OH-bilder Bo visade dergesi bilaga 5.
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Avdutningsvis framhdll Bo att Kangoo Elect’ road, som bilen skal bendmnas, anvands som
och forblir en dbil i traditiondl bemérkelse, d v s med dagens terminologi en baiteridbil (BEV).
Under efterfoljande diskusson framhdlls bl a att den presenterade Kangoon ju & en seriehybrid och
att priset annu inte & fastlagt, men férvantas meddelas snart. 15 & Kangoo RE vantastill Sverige vid
asskiftet. Bo tror att man kan placera sdmanga som 50 st i Sverige under nasta &. Den rena
ebilsvarianten, Kangoo EV, finnsi Frankrike, men beddms inte kunna siljasi Sverige.

7. Frgan "Vad & et miljéfordon?” behandlades av Stina Nilsson fran Gatukontoret i Mamo.
Hon begransade sig forvisso till 1&tta fordon, men hade icke desto mindre en oxdragen framdd av en
lasthil som introduktionshild till sitt anférande. Stinainledde med att fastdatt det finnsingen
vedertagen definition, men att det mamedvetet arbetas for att paett adekvat och praktiskt anvandbart
st kunna avgransa miljéfordonen fran de fordon som starkt bidrar till de luftfGroreningar som pasikt
hotar ménniskans livamiljé.

Det finnsidag 57 kommuner i Sverige med miljobilsaktiviteter. Stockholm, Géteborg och
Mamé borjade paett tidigt stadium att samarbeta. Inom ramen for Mil@e Centre, som under forra
det ersatte den verksamhet som benamndes Elbilar i Skane, samarbetar Skanei Sverige och Saland
i Danmark betréffande miljofordon. Kommunerna arbetar till stor del med maformuleringar och
formaner. Goteborg var forst ut med en kommuna definition (1998). Denna reviderades & 200 och
en ny revidering & nu pagdng. | Mamo har man tagit fram fordag till svd tidsoundnama, i forsta
hand for stadens egen flotta av 1&tta fordon, och till sankt formansskatt for (pavisst séit definierade)
miljobilar. Miljobilsdefinitionen i Mamo innehdler fem typer plus diesdmotorfordon i MK 2005
drivnamed dternaivbranden. Stinaframhdll att betréffande koldioxidutd&pp svarar
dieselmotorfordon i MK2005 mot en diesdloljeférbrukning om hégst 3,4 1/100 km och
bensnmotorfordon i MK2005 mot en bensinforbrukning om hogst 5,2 1/100 km. Betréffande
kommunda definitioner av miljobilar ssmmarfattade hon [&get som fdljer:

Mamo — politisk beredning paya
Goteborg — revidering och politisk beredning paja
Stockholm — utredning paya

Betr&ffande framtiden framhdll Stina att miljéfordon och dternativa drivimedd & begrepp som
kommer att reviderasi takt med forskning och utveckling. De OH-bilder som Stinaillugtrerade St
anforande med dergesi bilaga 6.

Vid efterfdljande diskussion framkom att man paeuropeisk nivainte har nagon
miljobilsdefinition an. Man har dock vissa funderingar svél betréffande drivteknik som drivmedd.
Det noterades ocksdatt de konventionella drivmede sholagen numeravvill verka som energibolag, d v
Sinte associeras med ett enda drivmedd.

8. Eva Sunnerstedtt fran Miljoforvaltningen Stockholm redogjorde for det svenska natverket for
miljéfordonsstéder. Hon framhdll att det & et informellt nétverk som startades hosten & 2001.
Bakgrunden var ett konsultuppdrag, vid vilket miljobilsaktiviteter i Sverige undersoktes. Rapporten
finns paMilj6forvatningens hemsida och derges @ven i bilaga 7. Man fann aktiviteter i ca’50
kommuner, vilkainbjods till ett méte. Ett andramote hollsi marsi a (2002) i Goteborg. Nasta mote
blir till hésten (2002) i Gavle. Eit e-post-nétverk & basen i verksamheten.

Ett exempd paen nétverksaktivitet & stodet fran 14 kommuner till den uppvaktning hos
finansministern avseende formansvarde for miljobilar som forberetts av Sth+Gbg+Mmo. Eva
kongtaterade att SWEV A & en mgjlig samordnare av dessa anvandarintressen hos kommunerna.
Ddtagande i nétverket & Oppet for dla
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9. David Bauner fran MTC i Jordbro redogjorde for et dar payéende projekt "Mot en
provmetod fér I&ta hybridfordon’, som drivs inom avdeningen emissonsforskning (Emisson
Research). Man inriktar Sg paat verifiera et fordag till provmetod pakommersidlt tillgangliga létta
hybridfordon. (Tunga fordon & enligt David av fleraskd knepigare att hantera sivd metod- som
provningsmassgt.)

David presenterade M TCs erfarenheter fran bl atidigare provning av Honda Insight och
Toyota Prius, innan nu féreiggande metodférdag fanns. Insght var ju inte avsedd att bli en volym-
produkt, medan Prius som konstruerats for storserieproduktion nu tillverkatsi ett avsevart anta
exemplar (> 100 000 st sedan nov 1997), varav ca 500 st satstill Sverige. Han visade sdpaaktuela
korcykler samt aktuella emissioner och lagkrav. Vidare noterade han paydende arbeten som
stimulerar provning och provmetoder i EU, USA och Japan. Han framhdll ocksade utmaningar och
svaigheter som finns med att réttvist jamfora olika (och ménga ganger knepiga) tekniker, bl ahur man
kan och f& hantera fordonens batterikontrollsysem (BMS). Den stora spannvidden av
hybridfordonstekniker illustrerade David med en hybridfordonskub med renodlade fordonstyper i
nayra horn.

MTC har identifierat tre intressanta klasser av hybridfordon, inom vilka provmetoden skulle
kunnavara vddefinierad, medan det kan skiljamelan dessaklasser. De & full hybrid med l&gst 11
km korstracka i elmod samt majlighet till laddning fran nét (1), hybrid med 1agst 11 km korstrackai
emod utan mdjlighet till laddning fran nét (11) samt mild hybrid korstrécka under 11 kmi emod utan
majlighet till laddning fran nét (111). Provprocedurer, batteristrategier och verifieringskriterier sktar
mot rorligama och det krévs enligt David en internationell diskussion och samarbete med
fordongtillverkare for att verkligen kommatill skott. MTC avser att forsoka fatill stand béale
diskussion och samarbete med sitt metodarbete som grund. De OH-bilder som David visade under
presentationen dergesi bilaga 8.

10.  Johan Rietz fran SGC (Svenskt Gastekniskt Centrum) framhdll inledningsvis Sin uppskattning
av at SWEVA tar pasig rollen som generell miljGfordonsaktor. Han avsdy at hdla sitt anférande om
projektet " Biogasi Fordon’ och pdpekade att de 15 MSEK som beviljats for omralet av STEM
kan verka mycket. Det réacker exempelvis dock endadt till tre (3) tankningsstationer. Betréffande den
nationella strukturen for biogasverksamhet kongtaterade Johan att det finns ingen sddan norr om
Stockholm. Planer finns dock i Dalarna. Pavastkusten, déar bale naturgas och biogas finns, &
aktiviteten stark. Den & dock svagare padstkusten, dar endast biogas finns.

Formarknadsforhdl anden rader fortfarande efter 13 s begynnande verksamhet.

Projektet |0per Over tre &. Det har et programral dar ett knappt tiotal aktorer ar repre-
senterade, ndgra med tvarepresentanter, varfor ralet rymmer 12- 15 personer, varav en & sam-
ordnare. Det finnsingen aktér i norradelarnaav landet (norr om Uppsal@). Det fattas nu gasdrivna
fordon i Sverige. Gasen finns, men for tillfélet inte ett enda fordon. Aktorerna seknar
investeringskapital och drivmedel sholagen (bensin) & ointresserade. Ett av dessa motarbetar rentav
verksamheten. Renhdlningsverk & enligt Johan ingen "naturlig” aktor betréffande fordon.

| Tyskland har man som ma att det skall finnas 1000 tankstationer for gasinom fem a (a
2007). Dér finns flera fordongtillverkare med for tysk-Gsterrikiska marknaden godkanda fordon.
Betraffande framtida problem framhall Johan att ddigt underhdl av infrastruktur i OPEC-landernakan
ge transportstorningar inom ndyra a. Han konstaterade att de naturliga utvecklingsstegen betréffande
fordonsdrift torde ga fran bensin och diesdl via naturgastill biogas och vétgas, dar de senare
gasdagen huvudsakligen anvandsi samband med dhybridteknik.
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Vid efterfoljande diskussion framkom bl a att gaskunskapen hos bilderforsdjare & svag.
Uthildning kréavs uppenbarligen och fragan vacktes, huruvida detta kunde vara ndyot for SWEVA ait
engagerasig i. Konstaterades ocksaatt mdet 20% miljofordon i Europaa 2020 (om 18 &) innebér
att dminstone 35 miljoner miljobilar/a krévs da Nara OH-bilder fran Johans presentation dergesi
bilaga 9.

11. UnderleverantOrsperspektivet paeldrivna vagfordon presenterades av Hilding Keussen fran
NIRA Components. Hilding borjade i NIRA-gruppen & 1997. Sedan hosten 2001 & han VD for
NIRA Components. Gruppen har verksamhet i Goteborg, Stockholm (2 stallen; Spanga och Taby)
samt Linkdping. Volvo &ger dd i NIRA AutomotiveviaVTT (Volvo Technology Transfer). Resten
av gruppen &gs av privatpersoner. NIRA-gruppen omfattar Automotive (mjukvaruteknik
kontrollsystem), Components (hadvaruteknik eektronik), Dynamics (fordonsdynamik) samt CPAC
Systems (marinteknik). Bland gruppens produkter finns:

Turbo+ — et trimkit for Volvo Turbo

Avgagtemperaturgivare; finns hos Volvo och Audi (prestigemodel ler)
Elektronisk diesdmaotorkontroll

Antispinsystem hos Volvo SA0/V40; pavég ini en motorcykel

Gas turbine and hybrid driveline control system

CNG engine control units; i manga gashbussar

DC/DC-omvandlare; storleksklasser 1,5 kW, 5 kW och 160 kW

Volvo Technology Award har tre ganger (1990,1996,1997) gat till personer hos NIRA. Man deltog
i framtagandet av dla Volvos konceptfordon under 1990-talet. NIRA stélde ut paEVS-18i Belin.
Det gav médnga nya kontakter. Nayra av dessa har borjat fraga pastorre volymer, 1000-1500 st mot
tidigare ndyrafa(2-3 <t). Bl ahar man i samarbete med Ecostar-Ballard- Excellsis tagit fram en 1 kW
DC/DC-omvandlare som blir klar i augusti 2002 och skall producerasi hyfsad volym. Vidare
arbetar man med en DC/DC i omradet 3-6kW/12-24V som blir klar i dutet av nésta d (2003).

Det erfordras mycket kapita for utvecklingsprojekt och NIRA tittar paolika dternativ att
utvidga kapital basen. Nayra OH-bilder med vilka Hilding sttdde sin presentation dergesi bilaga 10.

12.  "Végasi bussa” med betoning pade europeiska CUTE- och USHER-projekten var amnet
for Roger Andersson fran AGA. AGA tillhdr numera Linde Gas Division och heter formellt A | norra
Europa samt i Nord- och Sydamerika anvander man dock fortfarande huvudsakligen namnet AGA.
AGA s vétgas som framtidens energibérare och arbetar med flytande (kyld och trycksatt) samt
komprimerad (upp till 700 bar) vétgas. Man arbetar inte direkt med metalhydridiagring av vétgas.

Roger visade ndyra exempel paprodukter med anvandning tillsammans med vétgasdrivna
fordon. Ett var en vétgasfyllningsstation, enligt uppgift for CUTE-projektet, som kan klara tvabussar
direkt efter varandra. Ett annat var en containerinnes uten eektrolysir, som klarar 60 Nnv/h. Denna
kostar ca6 MSEK fran fabrikant utan styrning och kontroll. Energidgangen for att producera véatgas
medd st dektrolys av vatten & 5,1-5,2 kWh per NnT, vétgasens energiinnehdl & ca 3 kWh/ Nt
och kani ett FC-system omsditastill @ med en verkningsgrad av bortemot 40%.

USHER-projektet korsi Cambridge och Vishy. Det fick htgsta poang i EC-utvarderingen,
huvudsakligen pagrund av dutenhet och Idga emissioner. Som fordon har valt Elettra microbus, som
a mycket billigare an de fullstora stadsbussar fran DaimlerChryder sominga i CUTE-projektet. Pa
fraga om nar personbilar med FC-drift kommer anférde Roger att BMW anser att det kommer at
finnas ca 2 miljoner sdlana bilar & 2015 och att dessa kommer att borja sdsmat & 2006-7. Nayraav
Rogers OH-hilder dergesi bilaga 11.
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13.  Samordnade svenska program avseende bréndecells- och hybridfordon presenterades av
Sture Eriksson frén KTH/EK C. Statens Energimyndighet (STEM) satsar enligt Sture 35 MSEK /&
statligamedd under tre & i ett program for energisystem i fordon. | Gréna Bilen som &r ett
samverkansprogram mellan staten och fordongtillverkare i Sverige (4 &) satsastotat 1,8 GSEK. Ett
delprogram av Grona Bilen sktar mot FCHEV (bréndecells- och hybridfordon). Inom Gréna Bilen
finns sk vertikala respektive horisontella projekt. De forstnamnda &gs av ddtagande industrier och
dessa betdar |gjonparten. De senare &gs gemensamt av dla deltagande. Har pdya redan 11 &
projekt om totalt 56 M SEK.

Det sker visst samarbete mellan Grona Bilens FCHEV och STEMs FCHEV clugter. Utbver
at vissahogskole- och universtetangitutioner deltar i projekt har man engagerat KanehiraMaruo
vid CTH pahdtid som en personresurs som fordelas jamt (0,5+0,5) mellan Grona Bilens och
STEMs FCHEV -program. Respektive forskningsprogram har styrgrupper och programledare. For
Grona Bilen FCHEV & Goran Johansson vid Volvo TU programledare med Sture Eriksson som
bitradande, medan for STEMs FCHEV forhdlandet mellan Goran och Sture & det omvanda. Dar &
Sture programledare och Goran bitrédande. Programmen har delvis gemensamma
programkonferenser. Man har ocksaett gemensamt (virtugllt) simuleringscentrum, som administreras
av Jones §oberg, professor i mekatronik vid CTH.

Vid efterfdljande diskussion vacktes fragan om kompetens och bredd i verksamheten.
Frmhdlls att det sakert finns spetskompetens, men at det & svat ait fatill ndgot industridlt. Framhdlls
ocksdatt man méte kunna, d v s ha kompetens, dven for att upphandlaindustriella produkter rét.
Merparten av Stures OH-bilder dergesi bilaga 12.

14.  Arne Johansson fran Catella Generics, SWEV As ordférande tackade dagens véardar for ett
trivsamt arrangemang. Han beklagade ait inte fler tog tillfallet i akt att infinna dg till dettadet fordai
raden av miljobilstdckande forum for edrivna vagfordon. Han framhdll dock att SWEVA har
finangiering for ytterligare ndyot forum och att man har for avsikt at under htsten 2002 (troligen
november) derkomma med et arrangemang.

Stockholm, 2002-07-09

Arne Johansson
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