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1. SEFOS ordforande Bjorn Olsson, hilsade deltagarna vélkomna till &nnu en samman-

komst med Forum for Eldrivna Vagfordon. Han tog tillfallet 1 akt att pAminna om det foresta-
ende artonde internationella symposiet avseende elfordon (EVS-18), som dger rum i Berlin
den 20-24 oktober 2001, och framholl att SEFOS avser att 1 vanlig ordning arrangera en
gruppresa dit. Bjorn verlimnade sa ordet till dagens métesordférande Gustaf Landahl, som
tillika ar vird f6r sammankomsten.

Gustaf papekade ett tilldgg till agendan 1 form av nagra ord om konferensen Nordisk Miljobil
2001, som Bjarne Nilsson fran Sydkraft fatt utrymme att framf6ra. Detta inslag skulle komma
omedelbart efter dagens forsta anforande som motesordférande sjélv presenterade.

2. Gustaf Landahl fran Miljoforvaltningen Stockholm framholl att det foreligger starkt
politiskt stod for "Miljdbilar i Stockholm™ och att man darfor kunnat agera starkt dven 1 det
europeiska sammanhanget.

Marknadshinder, varav de fraimsta ar:
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kostnader
infrastruktur
prestanda
nationella hinder
svaga incitament

forsoker man komma dver genom att grupper av intressenter upptrader gemensamt. [ ZEUS-
projektet har ett knappt tiotal europeiska stider gitt samman avseende upphandling av fordon
och man delar 4ven med sig av sina erfarenheter betraffande atgarder avseende t ex infrastruk-
tur och regelverk.

”Miljobilar 1 Stockholm™ startades ar 1994. 1996 anslot man sig till det sameuorpeiska
ZEUS-projektet betraffande kommunens fordon. 1998 gick ett antal foretag med 1 ELCIDIS-
projektet med stod av LIP-medel. Under &r 2000 utarbetades ett handlingsprogram for den
fortsatta verksamheten. Under perioden 1995 till 2000 vixte antalet miljoklassade bilar inom
projektet till 600, varav drygt 100 &r eldrivna. Idag finns finansiering f6r upp till 900 st (LIP-
medel). ELCIDIS, dér just nu Swelast, ASG, Gronsakshallen Sorunda och Trabé¢ deltar, har en
uppvisning pa Djurgarden av sina miljéfordon den 29 ma;j.

Bland 6vriga miljofordonsprojekt med europeisk bas med stockholmsk anslutning
namnde Gustaf E-tour, MOSES och CUTE. E-tour avser tvihjuliga fordon och har blivit myc-
ket populért d&ven i1 Sverige, dér vi nu har 20 elmopeder och 5 elcyklar enbart 1 Stockholm.
CUTE (Clean Urban Transport for Europe) siktar mot ett vitgassamhille. Stockholm deltar
med tre st branslecellsbussar av typen Citaro frdn DaimlerChrysler. Vétgasen som utgor driv-
medel for branslecellerna skall tillhandahéllas av Birka Energi. Bland nya projekt med plane-
rad Stockholmsinblandning aterfinns HERA, som avser tunga fordon. Nagra bilder med vilka
Gustaf illustrerade sitt anforande aterges 1 bilaga 1.

3. ”Grav dér du star”, anvénd befintlig teknik och “’kanalisera villig kopkraft” kommer
enligt Bjarne Nilsson frdn Sydkraft att vara ledord for Transport- och mobilitetspaketet vid en
europeisk konferens kring Uthallig Utveckling (Sustainable Development), som dger rum i
Malmo den 27-29 juni 2001. Nordisk Miljdbil 01 arrangerar tillsammans med bl a stiderna
Stockholm, Géteborg och Malmo samt OPET Sweden detta paket. Det innehéller tre semina-
rier, tva studiebesdk och provkorningsmdjligheter av nagra miljéfordon samt mojligen en liten
utstillning (av mobilitetskoncept).

Konferensen dr avsedd avsedd att utgora ett forum for utbyte av idéer kring och erfarenheter
frén lokala arbeten med Agenda 21 samt kring uthallig utveckling 1 Europa. Den utgoér ocksa
ett tungt vigande inslag i mdssan BoO1 som pagar i Malmo under en 6-manadersperiod med
start 1 borjan av sommaren. Innehallet 1 ndgra OH-bilder frén Bjarnes framstillning aterges i
bilaga 2. Ytterligare upplysningar om konferensen kan fis hos SKD Konferensservice AB,
Ideon, Scheeleviagen 17, 223 70 LUND; fax 046-286 3666; tel 046-286 3660.

4. Mats Karlsson fran Renault Sverige (tillhor Volvo Personbilar Sverige) presenterade
tankegéngarna kring Renault Kangoo Electric Range Extender. Han framholl att miljoklass-
ning har blivit ett kundkrav. Aktuella miljokravsdimensioner ar enligt Mats HC, NOy, CO och
NMHC. Renault och Nissan bedriver tillsammans vidareutveckling av miljévéanliga fordon.
Man har fordelat arbetet sa att Renault arbetar med generella el- och hybridsystem, medan
Nissan koncentrerar sig pa anvindning av sol- och bransleceller. Tidplanen for arbetet innebar
att ellagret i kommersiellt tillgdngliga fordon kommer att vara ett NiCd-batteri fram till 2005,
da det ersitts av ett Li-baserat batteri. Sol- och brinsleceller kommer enligt planen in forst
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framemot ar 2010 1 kommersiell fordonstilldmpning. Mats noterade ocksa att marknaden
hittills varit och dr starkt begransad med mycket sma forséljningsvolymer. Trender och
politisk styrning stoder dock fortsatt utveckling och nédrvaro pd marknaden. Renault planerar
att marknadsintroducera Kangoo ERE och Kangoo Gas under fjérde kvartalet innevarande ar
(2001). De kommersiella villkoren som erbjuds dr Kangoo ERE (exkl batteri) for 160 kSEK
exkl moms och batterileasing for 1000 SEK/man exkl moms. Ett serviceavtal kommer att
erbjudas till &nnu inte faststillt pris. Harutover siktar Renault mot att introducera en eldriven
variant (troligen RE-typ) av sin Mégane/Scénic-modell framemot ar 2005. Mats OH-bilder
aterges 1 bilaga 3a.

Bo Rogelius, som &r novis pa elbilar men erfaren som bilman, kompletterade Mats framstall-
ning med specifika uppgifter om Kangoo ERE. Han pdpekade att tvd modeller kommer att er-
bjudas marknaden, en sképbil for tva personer och med lastvolymne 2,4 m® samt en kombi-
version for fem personer och med lastvolymen 600 1. Han meddelade vidare négra prestanda-
uppgifter for resp drivmotor (el), fordon, batterier, forbranningsmotor (for generatordrift) och
generatorsystem. Avslutningsvis framholl Bo att ERE naturligtvis har en ombordladdare samt
en instrumentering som ar lika med den konventionella Kangoons plus att den har elnivamata-
re, farddator och en dator som bl a laddning av batteriet under ging. Bos OH-bilder aterges i
bilaga 3b.

5. David Bauner var inte hos MTC nér provningarna av elhybridfordonen Insight fran
Honda och Prius fran Toyota genomfordes. Hua Lu Karlsson, som ansvarade for dessa prov-
ningar, fick forhinder att delta i dagen forum, varfor David péd egen hand fick redogora for
omfattning och huvudsakliga resultat. Han framholl att matningarna gjorts pa de euroepiska
versionerna av fordonen och att de provats 6ver NEDC (New European Driving Cycle) vid -
7°C och +22°C samt ¢ver en transientrik motorviagskorcykel med hogre effektbelastning
(US06). Betrédffande Insight, som fanns till forfogande under ldngre tid och dir MTC samlade
pa sig néstan for mycket data, konstaterade man bl a att emissionerna varierade pé ett ovintat
sdtt med provningscykeln. Man hade hir &ven mgjlighet att studera emissionernas variation
med laddningstillstandet (SOC) for batteriet med hjélp av speciell utrustning frin Honda. Da-
vid framholl svérigheter med att verkligen méta SOC 1 fordonet.

Prius har ett mer komplicerat operativsystem (THS, Toyota Hybrid System), som av-
sevirt skiljer sig fran det som finns hos Insight (IMA, Integrated Motor Assist). MTCs mét-
ningar pa Prius blev avsevért farre och dir gavs inte heller tillfdlle att studera inverkan av
SOC pa emissionsbilden. David meddelade att provningsrapporter kan bestillas hos Camilla
Johansson, MTC via telefon 08-500 656 00 vx, e-post camilla.johansson@mtc.se eller fax 08-
560 283 28. I samband med fragor efter Davids anférande noterades bl a att Stefan L och Ka-
nehira M har praktisk erfarenhet av exempelvis bransleatgdng for Toyota Prius, att kraven pa
katalysatorn for hybridfordon kan skilja sig mellan USA och Europa, samt att Insight dr det i
USA certifierade fordon som uppvisat lagst registrerad brénsleférbrukning. En komprimerad
sammanstillning av MTCs i anforandet presenterade provningar aterges i bilaga 4.

6. VINNOVAs verksamhet presenterades av Mattias Lundberg, som disponerade sitt an-
forande 1 tre huvuddelar, ndmligen den stora omorganisationen inom statlig forskningsfinansi-
ering, VINNOVA och FUD inom fordonsomradet. Han framholl att 15 forskningsfinansieran-
de rdd/myndigheter omvandlats till 6 st. VINNOVA (Verket for Innovationssystem, the Swe-
dish Agency for Innovation Systems) har komponerats av NUTEK Teknik, KFB och ungefar
halva RALF (Rédet for Arbetslivsforskning). I forhdllande till KFB har det tillkommit uppgif-
ter for VINNOVA. Verket har idag en personal som omfattar 150 personer. 70 av dess arbetar
inom delen "Kompetensomraden”, som dr den storsta delen av verkets fyra delar och dar
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“Transporter” dr ett underomrade. FUD-programmet f6r fordon omfattar fyra aktiva delar och
en femte som avslutades under ar 2000 (hos KFB). Dessa ér:

- transportsektorns avgasutslapp

- energirelaterad transportforskning

- fordon & drivmedel

- FLIT (fordons-och leverantdrsindustrins utveckling av framtida IT-produkter)

- el & hybrid (avslutat 2000)

Mattias padpekade att KFBs biodrivmedels- samt el- och hybridfordonsprogram utgér gammal
kunskap som grund for nya innovationer, vilka skall tas fram inom VINNOV As verksamhet
avseende fordon & drivmedel samt inom “Grona bilen”-satsningen. Fordon & drivmedel rym-
mer tre aktiviter:

- forskning inom trafik/miljdomradet; 1 forsta hand med koppling till
systemdemonstrationer

- pilotprojekt; uppfoljning av fordon i befintliga flottor

- systemdemonstrationer

Mattias betonade att bioteknik och IT &r hogt prioriterade omraden hos VINNOVA. Mycket
litet fria medel finna att spendera pa transporter. Dock finns stora ”gamla” medel, totalt ca 200
MSEK, uppbundna for transportomradet. Mattias belyste i synnerhet systemdemonstrationer-
nas omfattning och ambitioner. Han papekade avslutningsvis att han lagt ut rapporter fran av-
slutade program att medtagas av intresserade. I samband med frdgor med anledning av pre-
sentationen framkom bl a att VINNOV A omsluter ca 1 GSEK/ar och att ”anvindning av IT
inom transportomradet” &r en troligare framtida bidragsmottagare &n t ex “motorteknik™. De
OH-bilder pa vilka Mattias stodde sin presentation aterges i bilaga 5.

En aktuell sammanstéllning fran KFB-arbetet avseende nya fordonsbrénslen och driv-
system presenteras fran ett japanskt perspektiv i Vinnova-rapport 2001:5, ”Japan infér nya
fordonsbrinslen och drivsystem — En 6versikt hosten 2000 forfattad av David Bauner. Den
finns att ladda ner fran www.vinnova.se under ”Publikationer”.

7. Mikael Fjéllstrom fran STEM inledde sessionen om Fordonsindustrin i Forandring
(FiF) med att erinra om en planerad utstéllning och konferens i Stockholm den 19 september
2001 avseende “Bransleceller och Batterier”. Han visste sjdlv inte sa mycket om denna och
framholl att Peter Kasche hos STEM eller Hans G Pettersson hos VINNOVA kunde veta mer.
Mikael trodde sig veta att Elforsk skulle svara for konferenskansliet.

7.1 Skapar elhybridsystem mojligheter for svenska underleverantérer? Detta dr en fraga
som enligt Mikael blivit aktuell pa senare ar, nér alltmer av den bilproduktion som bedrivs 1
Sverige overgétt 1 utlindsk dgo och samtidigt nya drivsystem kommit allt ndrmare forverkli-
gande i stora serier. Han framholl att s& gott som samtliga fordonstillverkare konstruerar mer
eller mindre avancerade elhybridfordon och exemplifierade med GMs seriehybridelbil och
Renaults Kangoo ERE. Vidare pekade han pa intressen och drivkrafter for denna forandring
och pa nédgra nya fordon som rentav hunnit fram till eller bra bit mot marknaden, sdsom
Toyota Prius (1997), Honda Insight (1998), Toyota Previa (2001) och Ford Escape (2003).

Mikael meddelade att den branschforskjutning som kan fovéntas vid 6vergang fran
ICE till FC (brénsleceller) beskrivits 1 en studie utford vid Fraunhofer-institutet i Tyskland.
Han beskrev Sveriges nuvarande beroende av fordonsindustrin och pekade pa utvecklings-
trender som foljer:
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- svarar for 14% av landets totala export

- har 185 000 anstillda

- ger ca 7 GSEK export fran underleverantorer

- underleverantorstrender:

okat utvecklingsansvar

okar systemansvar

”world wide” representation hos (fordons)tillverkare
endast en leverantor per komponent eller delsystem

Mikael framholl STEMs roll och ansvar som foljer:

. utveckling mot ekologiskt och ekonomiskt hallbart energisystem

. stabsmyndighet for analys av samband mellan energiteknik, miljo och
ekonomisk tillvéxt

. betydande forskningsfinansiir pa energiomradet

. sektorsmyndighet for hallbar utveckling

Som nationell huvudfinansiir inom (H)EV-omradet kommer STEM att bedriva teknikupp-
handling av hybridfordon. STEMs roll i FiF ar enligt Mikael att:

undersoka beredskap
skapa intresse
oversiktligt bedoma
viga forslag mot behov

Ramen for FiF rymmer eldrivlina, nya hjéalpsystem, stromkéllor (batterier, ultrakondensatorer,
brinsleceller), transmissionsteknik, lagring av vitgas m m. Mikael gav dven exempel pa om-
raden som inte ryms inom ramen. OH-bilder frin Mikaels anforande éterges 1 bilaga 6.

7.2 Underleverantdrernas beredskap presenterades av Stefan Liljemark fran SwedPower,
pa egen hand sedan Torbjorn Waldenby fatt forhinder att delta 1 dagens forum. Stefan och
Torbjorn har pa STEMs uppdrag intervjuat ett flertal underleverantdrer till fordonsindustrin.
De har darvid lagt upp intervjuerna sa att de forhoppningsvis skall kunna fastsla huruvida
vissa hypoteser betraffande leverantorerna ér sanna eller falska. Slutsatserna av genomforda
djupintervjuer (12 st) ar enligt Stefan bl a:

. inledande teser har inte motsagts
. de intervjuade har visat mycket stort intresse och ser gérna ”FiF”-aktivitet 1
nagon form, exempelvis:
- processkapande
- nitverksbyggande
- information
- utbildning 1 Automotive Engineering

Stefan redogjorde for de olika foretagstyper som utsatts for djupintervjuer och gav exempel pa
strategi hos underleverantdr (Finnveden). Han visade ocksa exempel pé akademiska synpunk-

ter influerade av ca ett halvars vistelse under hosten ar 2000 vid kaliforniskt universitet (Mats

Alakiila vid LTH/IEA). Stefan avslutade sin presentation med dels ett citat fran intervjuerna
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”Det dr mycket viktigare att finnas pa Delphis och Visteons listor &n pa listor hos SAAB och
Volvo.”, dels med en frdga Haller Sverige tempot?”. 1 bilaga 7 aterges ndgra OH-bilder som
Stefan visade under sin presentation.

7.3 Kanehira Maruo fran CTH har studerat vad som hénder i var fordonsindustris omvirld.
Han konstaterade att mycket handlar om eldrift, men knappast traditionella elbilar (BEV; bat-
tery electric vehicles). Kaliforniens lagkrav avseende ZEV (zero emission vehicles) som kra-
ver 10% marknadsandel for sddana fordon frén de storre marknadsaktdrerna &r 2003 fGrvéntas
resultera 1 2% BEV, som enligt Kanehira kommer att utgoras av riktiga” elbilar (EV) samt
”low speed electric vehicles” (LSEV). Ytterligare 2% beddms komma att utgoras av sddana
elhybridbilar (HEV; hybrid electric vehicle), som kan laddas fran nédt och som har en korstréc-
ka med ren eldrift om ca 32 km (20 miles) och idag ofta betecknas som HEV*. Resterande 6%
anses bli andra elhybridbilar samt andra fordon med mycket laga emissioner (HEV/SULEV;
super ultra low emission vehicle). Hybridfordon har ju kommit in i resonemanget genom det
delkreditsystem for ZEV som diskuterats fram pa senare ar. S& sent som i december 2000 f6-
reslog tjanstemannen vid CARB att HEV* skulle ges full ZEV-kredit, d v s rdknas som ett
fullvérdigt nollemissionsfordon. CARBs styrelse beslot dock 1 januari 2001 att betrakta dem
som ATP(advanced technology partial)-ZEV och ge dem ZEV-kreditfaktor 0,5. Enligt Kane-
hira 6verviger man nu ett nytt stillningstagande.

Kanehira visade siffror for forvéntat antal fordon med olika ZEV-kreditfaktor. Han
papekade ocksé den stora skillnaden i instdllning till ZEV mellan ledande biltillverkare. Bl a
framholl han att Ford uttalar sitt stod for ZEV-kravet, medan GM gér till domstol f6r att stop-
pa ZEV. Ford investerar 114 MUSD 1 Think Nordic, stéder tanken om 5000 USD skattekredit
for HEV, ar fast besluten om sin produktionsplan for HEV. Betraffande brianslecellsbilar
(FCV; fuel cells) satsar Ford pa metanol som tankningsdrivmedel, medan GM tycks satsa pa
bensin. GMs restriktiva héllning tycks bottna 1 besvikelse dver resultaten av de anstrdngningar
man hittills anser sig ha gjort. Vid en vérlsdrivmedelskonferens i mars 2001 uttalade GMs
”chief environmental officer” sig 1 ordalag som ”...In spite of all our efforts, including under-
writing lease costs, a commercially viable market just didn’t develop. Today, we’ve moved
beyond electric cars. Yet, the California system is effectively dictating use of that outdated
technology.”

Betriaffande HEV-utveckling noterade Kanehira de senaste turerna i triangeln GM-
Toyota-Ford. Han framholl att GM verkar vackla dels betraffande tiden for HEV-introduktion,
dels betraffande lamplig fordonstyp for hybriddrift. Man hiavdar att det &r meningslost att sétta
in hybridsystem i smabilar, eftersom de redan har bra bransleekonomi. Da SUV (sports utility
vehicle) har 50% av marknaden 1 USA, &r det béttre att minska deras brénsleforbrukning med
25% &n att minska den for smabilar med 40%. Sitt saledes hybridsystem 1 SUV. Enligt Kane-
hira skulle en uppriakning av Fords produktionsplan f6r HEV till att gilla varldens bilindustri
(Ford-gruppen svarar for ca 15% av vérldens bilproduktion) medfora att varldsproduktionen
av HEV skulle vara 2 miljoner &r 2006 och néra 3 miljoner &r 2008. Den totala véarldsproduk-
tionen av bilar uppgick ar 1999 till 55,7 miljoner (varav 39,4 miljoner personbilar) och ar
2000 till 57,5 miljoner (varav 40,8 miljoner personbilar). Det innebér drygt 150 000 bilar/dag,
varav ndra 110 000 personbilar/dag.

Kanehira hade tagit del av ett antal rapporter avseende FC-strategi. Fran den japanska
FC-strategikommitténs rapport, som presenterades den 22 jan 2001, framholl han négra punk-
ter bl a att man dér rdknar med 50 000 FCV 1 Japan &r 2010 och 5 miljoner dir ar 2020. Som
tankningsbart drivmedel rekommenderar man lagsvavlig bensin pé kort sikt, foljt av ”’gas to
liquid fuels” och pa lang sikt vitgas. Metanol vill man undvika i syfte att slippa dubbelinves-
teringar 1 infrastruktur. Rapporten papekar ocksa en skriande birst pa elektrokemiingenjorer.
Fran en studie genomférd av GM/ExxonMobil/Shell/BP/Argonne Nat.Lab., som rapportera-
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des 1 mars 2001, hade Kanehira noterat att den gjorde ansprak pa att vara “the definitive study
and reference point” for alla beslutsfattare. Den jaimfor “well-to-wheels”’-verkningsgrader och
konstaterar bl a att “rdolja-raffinaderi-bensinstation-bensinreformer-FC-hjul” ger samma verk-
ningsgrad som “NG-metanol-metanolstation-metanolreformer-FC-hjul” och framhaller att det
da inte &r vettigt attt skapa en dyr och temporér infrastruktur for metanol eller CNG for att na
fram till en viateekonomi. Fran Nippon Mitsubishi Oil Corporations presentation vid ett inter-
nationellt symposium om FCV i Tokyo tidigt i mars 2001 visade Kanehira verkningsgrader
("well-to-wheel”) for bensin ICV (20%), hybrid (31%), H2(NG)-FCV (27%), metanol(NG)-
FCV (23%) och bensin-FCV (32,5%). Toyota visade den 3 mars 2001 av en FCHEV med en
egentillverkad 90 kW FC-stapel och dér vitgasen lagrades 1 metallhydrid. Hiroyuki Watanabe
framholl enligt Kanehira att en FC-batteri-hybrid dr 40% mer energieffektiv &n en FCV utan
ellager/batteri. Avslutnigsvis presenterade Kanehira nagra scenarier fran olika kéllor avseende
infrastruktur for FCV. Samtliga borjar med vitgas som tankningsdrivmedel for tunga fordon I
dagsliaget. Kring ar 2003 kommer ett annat tankningsdrivmedel (Clean Hydrocarbon Fuel resp
metanol) for personbilar. CHF-scenariet gar 6ver till véitgas under perioden 2010-2015. Det
ena metanolscenariet gar over till vitgas under samma period, medan ett annat metanolscena-
rio héller fast vid metanol dven framemot &r 2020. De OH-bilder med vilka Kanehira illustre-
rade sitt anforande aterges 1 bilaga 8.

7.4 Mikael avslutade FiF-sessionen med att papeka att arbetet med detta internprojekt hos
STEM kommer att foreligga i rapportform den 21 maj. Han efterlyste forslag hur man kan gé
vidare 1 arbetet med att anpassa svensk industri till forvintade forandringar. Mattias L fran
VINNOVA f6reslog en presentation av identifierade mgjligheter vid ett seminarium med del-
tagande av potentiella aktorer och finansidrer. Nagra OH-bilder som belyser dvergripande
drag frdn STEM-projektet aterges 1 bilaga 9.

8. Charlie Rydén fran Stockholm MFO har fétt i uppdrag av STEM att organisera en tek-
nikupphandling av elhybridfordon. Han inledde sin presentation av tankegangarna kring denna
upphandling med att konstatera att det verkar finnas brandvaggar for informationsflodet
mellan Japan, USA och Sverige avseende anvindardemonstrationer av el- och hybridfordon.
Diérefter framholl han nyttan med den s k upphandlingscirkeln vid teknikupphandling av lik-
artade produkter. Huvudprincipen harvid ar att man later utvérdering av tidigare upphandling
paverka strategin for en ny upphandling. Cirkeln kan illustreras som foljer:
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uppfoljning cirkeln
\ val av upphandlingsform
avtal
upphandling

Charlie papekade att det &r viktigt att man tidigt gor klart f6r sig for vilka och varfér man gor
teknikupphandlingen samt fastlagger en strategi for den. Denna utgor grunden for forfrag-
ningsunderlag och utvirdering samt dr avgorande for genomforandet. En genomténkt strategi
dr mer an halva jobbet, om den f6ljs. Grundldggande krav pa de HEV som skall upphandlas ar
att de skall kunna:

. koras pa ren eldrift
J nétladdas
. anvénda fornybart drivmedel

STEM, Milj6forvaltningen Stockholm och LIP finansierar tillsammans denna teknikupphand-
ling. Sycon har engagerats for att undersdka utbudet infor en ’nationwide procurement of
hybrid electric vehicles”, medan MFO forsoker samla potentiella anvindare 1 Sverige. En av-
slutande fraga om internationellt samarbete restes av Gustaf L, som papekade att ALTENER-
ndtet kunde vara intressant vid en internationell utvidgning av upphandlingen. Nagra av Char-
lies OH-bilder aterges i bilaga 10.

9. Négra fakta och funderingar kring vitgas for fordonsdrift presenterades av Per Selan-
ger fran Catella Generics. Han framholl att vitgas ju dr aktuellt som drivmedel for flera olika
fordonsslag. I sin presentation skulle han begrinsa sig till vigfordon samt till sédana med
drivsystem baserade pa brénsleceller (FC). De brinsleceller som ar aktuella i sddan anvand-
ning dr enligt Per av typerna PEM (Proton Exchange Membrane) och SOFC (Solid Oxide Fuel
Cell). Han redogjorde for argument for dels vitgasfordon med FC, dels vétgas som ener-
gibérare. Hiarvid framholl han bl a att det finns en etablerad industriell struktur for hantering
av vatgas 1 andra sammanhang. Sérskilt viktiga fragor avseende vitgas for fordon ar:

infrastruktur
ombordhantering
korbarhet/fordonsprestanda
sékerhet, ekonomi, miljo

Vitgashanteringen i fordonet méste baseras antingen pd nagon lagringsmetod (t ex trycktank
och metallhydrid) eller framstallning ur véterik férening genom reformering ombord. Mojlig-
heter for vétgasforsorjning nu och i1 6verskadlig framtid belystes av Per. Effektegenskaperna
varierar med tekniken for vitgaslagring och Per belyste dessa variationer med ett s k Ragone-
diagram for nigra aktuella lagringstekniker vid ett 10 kW PEM-system fran Ballard. Han péa-
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pekade att erforderliga ombordprocesser dr relativt hanterbara for metanol som tankningsdriv-
medel, medan tyngre kolviten som bensin och diesel krdver processer som dr besvérligare.
Vidare framholl han att metallen palladium (Pd) dr en knapp resurs som kan behdva anvéndas
till diffusionsfilter for rening av fordonsvitgas. Sammanfattningsvis betonade Per att vid pla-
nering av framtida drivmedel for branslecellsdrivna fordon foljande punkter bor beaktas:

Vitgas ér ett bra miljéval

Det finns langvarig industriell erfarenhet av vétgas

Idag saknas infrastruktur for distribution av vitgasenergi for fordon

Vitgas ér ett langsiktigt alternativ, forutom for fordon dven for uppvarmning och
elproduktion

Standardisering kan skapa ett framtida dominant alternativt drivmedel

Vitgas svart att lagra 1 fordon

Ombordlagring av vétgas kriver utveckling av effektiva lager
Reformerteknologier dr komplicerade

Sdkerhetsfragorna behdver dgnas uppmarksamhet

Hans avslutningskommentar blev att vitgas forvisso antdnds ganska latt, men att explosions-
kraften hos bensin ar flerfaldigt storre. Vid ett stéllningstagande idag till bensin som nytt driv-
medel for fordon torde det knappast ha blivit accepterat. De OH-bilder med vilka Per illustre-
rade sitt anforande aterges 1 bilaga 11.

10. Stefan Liljemark inledde med att meddela att SEFOS vid morgonens drsmote dndrat
namn till som foljer:

. pa svenska: Svenska Elfordonsféreningen
. pa engelska: Swedish Electric & Hybrid Vehicle Association
. forkortning: SWEVA (gemensam for svenska och engelska)

Stefan, som sedan nagra ar varit en av Sveriges representanter i den europeiska elfor-
donsorganisationens (AVERE) fullmiktige, kunde ocksa meddela dels att AVERE nu har 13
europeiska lander som medlemmar, dels att vid arsmote hairomveckan Urban Karlstrom frén
VTI, Sverige valdes till AVEREs ordforande for tre ar framat. AVERE utgér tillsamman med
Amerikas EVAA och Asiens EVAAP en virldsorganisation for elfordon, WEV A, som har till
huvuduppgift att arrangera de hittills under nagra ar arligt &terkommande internationella elfor-
donssymposierna som forkortas EVS, varav nu EVS-18 dger rum 1 Berlin ndirmast kommande
oktober. EVS alternerar mellan virldsdelarna och beslut foreligger alltid tre symposier framat.
EVS-19 blir 1 Korea hosten 2002 och EVS-20 1 Kalifornien hosten 2003. WEV A har beslutat
att ddrefter forsoka hilla EVS med 18 manaders mellanrum, varfor nésta symposium i Europa
blir hosten 2004 eller eventuellt varen 2005. Ansdkning om att arrangera EVS-21 skall inldm-
nas senast under september 2001, och beslut tas vid EVS-18 1 oktober. Skall Sverige ga in
med en ansdkan? Stefan framholl att Urban Karlstrom onskar fa indikation senast den 7 maj
om en eventuell ansdkan fran Sverige. Vidare nimnde Stefan att SWEVA, som SEFOS efter
morgonens arsmote kallar sig, arrangerar gruppresa till EVS-18 1 Berlin och att anstringningar
pagéar for att fa ithop en svensk utstéllningsmonter i Berlin. Det verkar dock litet klent med in-
tresset harfor.

I 6vrigt pekade Stefan pad mojligheter med det svenska ordférandeskapet for AVERE.
Han meddelade ocksé att Sverige dr nominerat till det amerikanska EVAAs ”Million Mile
Award”, som delas ut 1 host vid EVS-18. Nomineringen &r baserad pa de ldnga ackumulerade
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korstrackorna i det svenska demonstrationprogrammet. Avslutningsvis meddelade Stefan att
hemsida for EVS-18 finns pé adressen http://evs18.tu-berlin.de. Stefans OH-illustrationer vid
anfOrandet aterges 1 bilaga 12.

11. Déa Bjorn O mast lamna forum innan dess slut, tackade Stefan L & SEFOS/SWEVAs
vagnar Gustaf L och Miljoforvaltningen Stockholm for gott métesordférandeskap och gene-
rost vardskap.

Motesordforanden, Gustaf Landahl, tackade 1 sin tur deltagarna for visat intresse och
paminde om den kommunala fordonsparken 1 dag till 3 promille utgdrs av klassade miljofor-
don. Det dr ju inte mycket, dock forhallandevis bra. Han framhdll att det kan och skall forbétt-
ras inom de ndrmaste dren.

Stockholm, 2001-05-11

Arne Johansson

distr: samtliga nirvarande
samtliga inbjudna
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