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samt ELFIR, Sol-0-Cell och EVGUIDE. Redaktér: Eva Hakansson Ansvarig utgivare: Arne Johansson

Elbilen hetare an nagonsin!

Antligen borjar bade journalister och
industri fatta galoppen att elbilen ar den
energieffektivaste bilen av alla. Elbilen har
den senaste tiden hittat saval till
Almedalen som in i Aftonbladet och Auto,
Motor & Sport.

N&got har hant i bildebatten. Ar det sommaren som
regnade bort? Ar det bilavgaserna som goér att man
kanner sig kroniskt férkyld? Eller r det Tesla Roadster som visat att en elbil bade kan vara snygg
och snabb? Det &r naturligtvis oméjligt att séga, antagligen &r det en blandning av manga

faktorer. Men oavsett vilken anledningen &r, sd &r det med stor gladje jag laser att tva av Sveriges
mest hogljudda motorjournalister, Robert Collin p& Aftonbladet och Alrik Séderlind pd annars s
hastkrafttokiga Auto, Motor & Sport, har insett elbilens fordelar. Alrik Séderlind skriver ordagrant i
sin senaste krénika att “Personligen hoppas jag att vi snart ska f§ se sm8, sdkra elbilar som inte
kostar l6jliga pengar. Tédnk att dra till jobbet i en liten, 14tt och lattjo elbil!”. Jag kunde inte sagt
det battre sjalv. Robert Collin menar att framtiden ligger i elbilarna, inte i biodrivmedlen. Jag skulle
nog uttrycka mig lite mer forsiktigt och sdga att det finns en framtid fér bada, speciellt i ett
dvergangsskede i form av laddhybrider. Men det behéver vi inte braka om har, det &r battre att vi
glads 6ver vdr gemensamma standpunkt.

Tesla Roadster - 18ngt ifran fotrét. Foto: Tesla Motors.

Almedalen

Det &r inte bara in i motorpressen som elbilen har hittat. Vara svenska elbolag
har ocksa fatt upp gonen for den nya marknad fér el som elbilarna utgor.
Undertecknad var inbjuden av Svensk Energi (elproducenternas
branschorganisation) till Aimedalen fér att prata om elbilar. Visserligen var det
for Grona Bilisters rakning, men eftersom temat var elbilar sd passar det dven
har. Intresset var valdigt stort, och aven Bil Sweden och Motorbranschens
Riksférbund visade stort intresse for mitt budskap, aven om deras
representanter tyvarr inte hade méjlighet att héra mitt framtradande.

SWEVA-nytts redaktor pa
Japan Svensk Energis seminarium.

Aterigen har japanerna visat framfotterna. Toyota har antligen meddelat det Foto: Peter Jansson, Tidningen ERA

vi alla har véntat pd - Prius kommer &ven som laddhybrid! Japan &r ocksa malet for tva
ELFIR/SWEVA-representanter under sensommaren. ELFIR Stockholms ordférande Lennart
Hakansson och SWEVA-nytts redaktér foljer i september med en studieresa till Japan. Det ar
elbranschens forskningsbolag Elforsk som ordnar resan vars syfte ar att studera utvecklingen av
laddhybrider i Japan. Rapport kommer naturligtvis har i SWEVA-nytt.

Ny webbplats om elfordon

Tack vare generdsa bidrag fran Naturvardsverket kommer SWEVA:s systerférening ELFIR under
3ret att fa en ny webbsida med aktuella nyheter. Till dess kommer tidigare nummer av SWEVA-
nytt och ELFIR-nytt att finnas pa den tillfilliga webbsidan www.elbilarsverige.se.

Ndsta SWEVA-nytt kommer i augusti. Till dess - hdll spanningen uppe!

Eva H3kansson, Redaktor
eva@elbilarsverige.se

Svenska Elfordonsforeningen

Swedish Electric & Hybrid Vehicle Association

Tidigare / Former SEFOS



Varfor eldrift?

For nya SWEVA-medlemmar och for medlemmar som Begreppsforklaringar

behdver friska upp sina kunskaper visar SWEVA-nytt Konventionell bil

varfor det ar s3 efterstravansvart med eldrift. Bensin- eller dieselbil utan
hybridteknik. Mer an 99 % av bilarna i

Det finns tre huvudskal for att i forsta hand valja eldrift for varlden &r av denna typ.

transportsektorn: Hybridbil

. Energieffektivitet Bil som kombinerar bensin- eller

dieselmotor med elmotor. Toyota

Vid eIgirlft__ kommer fprdonet 3-4 ggr langre per insatt Prius &r den mest sSida hybridbilen i

energi. Darmoed blir inte bara energibehovet lagre utan varlden. Kallas ibland ocks3 elhybrid.

ocksa miljopaverkan. En férutsattning ar naturligtvis att

elen produceras pa ett 1dngsiktigt hallbart satt. Laddhybrid .

P P 9 9 Hybridbil som har ett sa stort batteri

e Inga avgaser i tatbebyggt omrade att det kan laddas frén natet och

Eldriften ger inga utsldpp av miljé- och halsofarliga &mnen darmed kan framftras helt pa el

. . .. o - Y- under kortare strackor. Kallas ofta

vid drift. Eventuella rékgaser fran elproduktionen ar langt ocks3 "plug-in hybrider”

mycket lattare att rena an avgaserna fran n;uIJontaIs Laddhybriderna finns &nnu inte i

personbilar. Bullret minskar ocksa, till férman for storskalig serieproduktion.

manniskors halsa.
Batteribil eller elbil

¢ Stort utbud av fornybar energi Bil som helt framférs med el fran
Bilar kan koéras pa el fran alla olika kallor. Vattenkraft, ackumulatorbatterier. Batterierna
indkraft, kraftvarme med biobransle eller solceller - bilen laddas fran natet. Bilen har ingen
Vi R . férbranningsmotor.
bryr sig inte. Elektriciteten kan dessutom produceras var
som helst, distributionsférlusterna &r sma. Det ger en stor Brénslecellsbil

forsoriningstr het. Bil som tankas med vatgas (eller ett
Jningstryag annat bransle som omformas till

vatgas i fordonet). Vatgasen

Eldriftens 6verldgsna energieffektivitet omvandias till elektricitetien
branslecellsstack. Bilens drivning ar

o ] . o helt elektriskt. Branslecellsbilen ar
Vénligen notera att alla nedanstdende siffror dr ungeférliga. De oftast utrustad med batterier for

varierar med olika typer av produktionsséatt, olika typer av effektbuffring. Branslecellsbilarna
motorer, olika sétt att rékna etc. men deras inbérdes finns annu bara pa prototypstadium.
férh8llande styrks av m8nga olika kéllor. Sifforna géller vid
blandad kérning. Vid enbart stadskérning kommer samtliga bilar med elektrisk drivlina (dvs.
alla utom de konventionella bensin- och dieselbilarna) férbéttra sin stdllning gentemot bensin-
och dieselbilarna och vid enbart landsvédgskdérning vice versa.

Eldrift (batteribil eller laddhybrid vid eldrift)

Totalverkningsgraden for en batteribil eller en laddhybrid vid eldrift ar med alla
omvandlingsfériuster fran kalla till hjul ndstan 70 %. (Angivna verkningsgrader galler
moderna batterier och elmotorer).

Laddning: 92 % verkningsgrad

Urladdning 92 %

verkningsgrad =

76 kWh till motorn
90 kWh till
vagguttaget

adLY

batteriet
Distribution:
90 % verkningsgrad? U
Elproduktion: Drift. 90 % Kni d
100 KWh rift, o verkningsgra
BATTERIBILEN Cene = 68 kWh till drivhjulen
Totalverkningsgrad = 68 % © Eva H8kansson 2007

! Uppgiften uppdaterad 2008-03-19




Brdnslecellsbilen

En branslecell har den unika férmagan att kunna omvandla energin i vatgas till elektricitet
utan férbrénning. En elmotor driver sedan bilen framat. Branslecellens funktionssétt liknar
mer ett ackumulatorbatteri an en férbranningsmotor. Genom att energiomvandlingen inte
sker via forbrénning blir energiférlusterna mindre och verkningsgraden blir runt 50 %, vilket
ar betydligt battre an fér en bensin- eller dieselmotor. Trots detta ar totalverkningsgraden
fran kalla till hjul &r anda drastiskt sdmre an for batteribilen och laddhybriden.
Totalverkningsgraden med véatgas framstélld fran vindkraft eller annan energikélla som
primart ger elektricitet ar ca 25 % (jamfort med nastan 70 % f6r batteribilen).

Elproduktion: Distribution av elen 90 % verkningsgrad
100 kWh = 90 kWh till elektrolys

Elektrolys 80 % verkningsgrad =

H, innehdllande 72 kWh

50 % verkningsgrad i
branslecellen

= 27 kWh till motorn

Branslecell

Vatten-

Kompression och
distribution av
vatgasen "kostar”
25 % av energi-
innehallet

Vid distributi — -
o oo 2 BRANSLECELLSBILEN

” " . Drift: 90 % verkningsgrad
kostnaden Totalverkningsgrad = 24 % — 24 KWh ii" drivhj&egn
40-45 % av

energiinneh3llet) (vid vatgas i flytande form = 17-19 %)

© Eva H8kansson 2007

Ifall vatgasen distribueras i flytande form (vilket ex. BMW satsar p&) blir totalverkningsgraden
betydligt sémre. Att omvandla vdtgasen fran gasform till vatskeform kostar energi
motsvarande 30-40 % av brénslets energiinnehdll. Distributionen “kostar” darmed minst 40-
45 % istéllet for 25 % av energiinnehallet. Vatgas i flytande form ger darmed en
totalverkningsgrad p@ 17-19 %, alltsd i niva med den konventionella dieselbilen.

Dieselbilen

Dieselbilens totalverkningsgrad fran kalla till hjul &r ca 17 %. Det &r nagot béttre an
bensinbilen men 13ngt mycket sédmre &n batteribilen, &nda framhalls den ofta som ett
energieffektivt alternativ.

Utvinning av rdolja:
100 kWh

Avgaser
Varme

Raffinering och 85 kWh till pumpen ‘ U

distribution kOStaI: . Verkningsgrad dieselmotor:

ca 15 % av energiinnehallet. DIESELBILEN i genomsnitt ca 20 %
Totalverkningsgrad = 17 % | = 17 kWhtill drivhjulen

© Eva H8kansson 2007




Siffrorna for dieselbilen ovan géller vid genomsnittlig kérning. Vid kdrning pa landsvég blir
totalverkningsgraden hégre, i stadstrafik blir den sdmre. Vid I1&ngsam kékérning och
trafikstockning blir verkningsgraden avsevart lagre.

Hybridbilen
Genom anvandning av hybridteknik, dvs. i kombination med elmotor, kan férbranningsmotorns

genomsnittliga verkningsgrad 6kas. Genom att motorn far arbeta vid mer optimala
arbetspunkter och genom att tomgangskérningen minskar (nar bilen star stilla star motorn
stilla) kan verkningsgraden fér en bensinmotor hdjas till 25-30 % och fér en dieselmotor till 30-
35 %. Det ger en totalverkningsgrad fran kalla till hjul pd 21-29 % (istallet fér under 20 %).
Laddhybrider som &ven kan laddas fran natet har vid eldrift samma totalverkningsgrad som
batteribilen och vid féorbranningsmotordrift samma som hybridbilen.

Utvinning av raolja:

85 kWh till pumpen A U

L Verkningsgrad motor
Raffinering och HYBRIDB!:LEN : ; e
distribution “kostar” Totalverkningsgrad: Ié?gl;;;egsoc:—.m3e0ci3h5ytg/r|dtekn|k.
ca 15 % av med dieselmotor = 26-29 % : y

Bensinmotor: 25-30 %

energiinnehdllet. med bensinmotor = 21-25 % | 1 59 kwh till drivhjulen

© Eva H8kansson 2007

Slutsats

Batteribilen och laddhybriden vid eldrift ar de 6verlédgset energieffektivaste fordonen (nastan
70 % totalverkningsgrad). Darefter kommer hybridbilarna utan laddfunktion samt
laddhybridbilarna vid férbréanningsmotordrift (21-29 % totalverkningsgrad). I samma niva
ligger branslecellsbilarna som kérs pd komprimerad vétgas (runt 25 %). De konventionella
bensin- och dieselbilarna har samst totalverkningsgrad tillsammans med branslecellsbilarna
som kors pa flytande vatgas (mindre &n 20 %).

Som namndes i inledningen ar alla dessa siffror ungefarliga och illustrationerna ar férenklade,
de ska darfér snarare ses som storleksordningar an exakta.

Elbehov for laddhybrider och batteribilar

Som visats ovan ar eldriften dverlagset energieffektivast av alla satt att driva ett fordon.
Genom en 8vergang till eldrift kan darfér stora méngder bensin och diesel ersittas med
relativt sett sma méangder el. Batteribilarna har dock alltid haft en allvarlig akilleshal -
korstrackan per laddning. Trots stor utveckling de senaste aren &r fortfarande batteribilarnas
korstracka begrdansad. Istdllet for de rena batteribilarna ar darfér i dagslaget de s.k.
laddhybridbilarna mer intressanta (kallas ocksa for plug-in hybrider).

75 % av resorna pa el

En hybridbil som utrustas med 100 kg litiumbatterier kan kéras 50-80 km per laddning och
blir dd en s.k. laddhybrid. 50-80 km skulle ticka in ca 75 % av svenskarnas alla resor.
Sveriges 4,3 miljoner personbilar kérs i genomsnitt 40 km per dag, varav de flesta
kilometrarna &r inom tatort. Dar utgdr avgaserna inte bara ett miljéproblem utan ocksa ett
stort halsoproblem, sarskilt vintertid med alla kallstarter. Aven om elen skulle produceras
genom férbranning sa skulle det bli vinst totalt sett. R6kgaserna fran ett stort kraftverk som
gar kontinuerligt &r latta att rena, medan avgaserna fran tusentals kallstarter inte gar att
rena alls. Ofta har inte bilens avgasrening bérjat fungera férrdn man ar framme vid jobbet.
Eldrift skulle har ge mycket stora miljé- och halsoférbattringar.




Elproduktion och infrastruktur

Ifall hela Sveriges personbilspark skulle vara laddhybrider enligt ovan skulle behovet av
bensin- och diesel till personbilarna minskas med 70 %, motsvarande 4 miljarder liter eller 40
TWh. Genom elmotorns fantastiskt héga verkningsgrad (ca 90 %) och de moderna
litiumbatteriernas hdga i- och urladdningsverkningsgrad (totalt éver 85 %) skulle denna stora
mangd bransle kunna ersattas med en betydligt mindre mangd el. En genomsnittlig familjebil
koérs 1 500 mil per ar. Om den kdr 70 % av sin arliga korstrécka pa el skulle det férbruka ca 2
000 kWh el per ar. Det &r lika mycket som fyra kylskap. Eller ca 9 TWh for Sveriges 4,3
miljoner bilar, vilket &r 6 % av den nuvarande produktionen pa 150 TWh per ar.
Planeringsmalet fér utbyggnad av vindkraften &r 10 TWh till 2015, vilket alltsd innebér att
ovrig elproduktion inte skulle behdva 6kas. Ibland uttrycks oro for att elndtet inte skulle klara
den 6kade belastningen fran elbilarna. Enligt elproducenterna ar det en obefogad oro, elnatet
i Sverige ar robust och klarar utan problem 4,3 miljoner elbilar som laddas. Elproduktionen i
andra lander &r mer problematiskt &n i Sverige, men i s gott som alla fall &r eldriften den
som ger totalt sett |agst utslapp andd. SWEVA-nytt kommer att behandla fragan senare under
aret.

De resterande 30 % av branslebehovet skulle kunna ersattas med inhemskt producerad etanol
och andra biodrivmedel. Vi skulle slippa vara beroende av importerad bensin- och diesel
samtidigt som utsldppen av vaxthusgaser fran personbilarna skulle kunna bli néra noll.

Besparingspotential med olika alternativa fordonstyper

En hybridiserad personbil kan spara fran 3-10 % bréansle (mikrohybrid) till 25-40 %
(fullhybrid). Med laddfunktion kan branslebehovet minskas med upp till 100 %. Men aven
andra typer av fordon kan utrustas med hybridteknik och nedan visas en sammanstéalining pa
besparingspotentialen for olika fordonstyper.

Fordonstyp Besparing brinsle Okar elbehovet?
Personbilar

Mikrohybrid (start & stopp) 3-10 % Nej
Mildhybrid 15-25 % Nej
Fullhybrid 25-40 % Nej
Laddhybrid 70-100 % Ja
Batteribil 100 % Ja
Lastbilar och bussar i stadstrafik

Hybrid (ex. distributionslastbil eller buss) 25-50 % Nej
Laddhybrid (ex. sopbil) upp till 100 % Ja
Batterifordon (ex. lokalbuss) 100 % Ja
Lastbilar och bussar, huvudsak pa landsvig

Hybrid 5-10 % Nej
Andra fordonstyper

Entreprenadmaskiner (ex. gravmaskin) 50 % Nej
Forflyttning av gods fran lastbil till jarnvag 100 % Ja

Ingen annan teknik kan i dagslaget spara lika mycket olja OCH energi som el- och
hybridtekniken. Resterande branslebehov kan ersattas med inhemskt producerade
biobranslen vilket skulle minska oljebehovet med ndra 100 %. En personbilspark bestdende
av laddhybrider skulle minska Sveriges totala energibehov med ca 10 %, med bibehdllen
vélfard och mobilitet. Ifall &ven 6vriga typer av fordon hybridiserades och kérdes pa
biodrivmedel och koldioxidfri el, skulle koldioxidutsléppen minskas med nara 100 % fo6r
transportsektorn och med runt 25-30 % totalt sett.

Text: Eva Hadkansson

(Hela detta avsnitt har dven ingatt i SWEVA och ELFIR:s gemensamma remissvar pa Oljekommissionens
rapport "P& viag mot ett oljefritt Sverige”).




Hur langt gar en elbil?

Ofta stélls frdgan hur 1dngt man kora med en batteribil. Det @r en hogst befogad
frdga men som inte helt litt att svara pa. Rackvidden for en elbil varierar med s
manga faktorer. Valet av teknik, lufttrycket i diacken, bilens aerodynamik, last, ifall
det &r motvind eller kuperat, ifall kupévarme eller AC &r pa osv., och sa forstds med
hur fort man kér.

Det finns alltsd inget exakt svar pa hur 18ngt man kan kdra med en batteribil, men héar &r i varje
fall ett forsok att reda ut frdgan. Notera dock att alla presenterade siffror &r ungefarliga och att
vi snarare pratar storleksordningar och tumregler &n absoluta sanningar.

Till att bérja med kan det vara bra att veta att en
liter bensin eller diesel innehaller ca 10 kWh
energi, och en full tank alltsa i runda sldngar 500
kWh. Dieselbilen har genom sin hégre
verkningsgrad lagre energiférbrukning an
bensinbilen, men siffrorna har ar sd osékra
eftersom de varierar med sa8 manga faktorer, att
de tvd motortypernas férbrukning har jamstallits.
En latt elbil med I&gt luftmotstdnd drar 1-1,5 kWh ==
per mil vid 70 km/h (uppmatt i undertecknads s
elsportbil, bekraftas av bl.a. Tesla Roadster). I

denna hastighet drar en motsvarande bensin- eller . dster - hi q Id Sch .
dieselbil runt 0,4-0,5 liter per mil eller ca 4 kWh esla Roadster - har med Arnold Schwarzenegger |
° ! 4 h Y passagerarsatet. Las mer om Tesla Roadster pa

alltsa 3-4 ggr mer. Det stammer bra eftersom www.teslamotors.com. Foto: Tesla Motors
elmotorn har en verkningsgrad pa runt 90 %,
bensin- och dieselmotorn 25-30 %. En normal familjebil i storlek Saab eller Volvo drar
naturligtvis mer energi, 2-3 kWh per mil i 70 km/h kan nog anses vara en tumregel.
Motsvarande férbrukning fér en bensin- eller dieselbil &r 0,6-0,7 liter mil. Vid
motorvagshastighet drar energiférbrukningen ivdg med 6kat luftmotstand, bra aerodynamik
ar darfor viktigt for elbilen sdval som foér bensin- och dieselbilen.

B e
E= B S

Men hur 18ngt kommer man d&? Vi bérjar med att undersdka hur mycket batterier man far in i
en bil. Ifall férbranningsmotor, avgassystem, bransletank etc. tas bort ur en konventionell bil
minskar vikten med i storleksordningen 300 kg. Den elektriska drivlinan inklusive motor,
styrelektronik och eventuell vaxelldda behéver inte vdga mer &n ca 100 kg. D& finns det 200
kg kvar ifall man inte vill 6ka bilens vikt. Kan vi acceptera att bilens vikt trots allt 6kar 200
kg, har vi utrymme fér 400 kg batterier.

Dagens litiumbatterier som ar lampliga for fordonsdrift har inklusive all kringutrustning en
energitathet pa ca 100 Wh per kg (samma energitéthet har ocksa Zebra-batterierna). 1 kWh
véger da alltsd 10 kg. 400 kg innebar ddrmed 40 kWh. 40 kWh kan I3ta imponerande i en
elbilsfantasts 6ron (undertecknads elbil har ett batteripaket pa 20 kWh), men &r i praktiken
bara lika mycket energi som i 4 liter bensin eller diesel. Ytterligare en komplikation ar att ett
litiumbatteri inte boér urladdas med mer &n 70-80 % for att det ska fa en 1&8ng livslangd. Ur ett
litiumbatteri p@ 40 kWh kan man alltsd bara utnyttja runt 32 kWh. (Gldm djupurladdningarna
som man gjorde med nickelkadmiumbatterierna, det tillhér det férgdngna. Att djupurladda
litiumbatterier ar ett sdkert satt att ta dod pa dem.)

En trost ar att elbilen &r s3 oerhért energieffektiv. Med den lilla l4tta elbilen i forsta exemplet
kommer man i runda sldngar 30 mil pa 32 kWh. Det &r inte s3 illa pd energi motsvarande 3,2
liter bensin eller diesel. Familjebilen kommer ungefar 15 mil med samma energimangd,
kanske 20 mil om man &r latt pd gasen. Det later kanske féga imponerande, men tank pd att
det motsvarar en bransleférbrukning pa 0,2-0,3 liter per mil.

For att se lite realistiskt pa saken: Tiderna &r férbi nér en batteribil aldrig gick mer &n 10 mil,
trots att den var full av batterier och vagde drastiskt mer an motsvarande bensinbil. Dock &ar




tiden &nnu ej kommen dar en batteribil klarar alla krav och énskemal en vanlig familj har. Det
som ligger narmast i framtiden &r darfor tva skilda typer av bilar med eldrift: Den ena
utvecklingslinjen kommer antagligen bli en liten stadsbil som &r en ren batteribil. For staden
fungerar det utmarkt med en liten bil som klarar 15-20 mil per laddning. Av storleken “Smart”
eller “Think” behdver den bara drygt 200 kg batterier for att klara den kérstrackan. Den andra
utvecklingslinjen kommer antagligen bli en laddhybrid (@ven kallad plug-in-hybrid). Det ar en
hybridbil med extra stort batteripaket som kan koras pa el i 5-10 mil, darefter fungerar den
som en vanlig hybridbil. Laddhybriden blir da det basta av tva varldar - den kan laddas och
koras helt pd el, men maste inte laddas. (I féregdende nummer av ELFIR-nytt var temat
laddhybrider - las mer dar!).

Toyota Prius konverterad till laddhybrid av Hymotion/A123. Rackvidden vid eldrift uppges vara ca 50 km. Batterierna &r av
typen litiumjarnfosfat fran A123, alltsd samma celler som i dragracingmotorcykeln KillaCycle (www.killacycle.com)?. Las
mer om konverteringssatserna p& www.hymotion.com. Foto: Hymotion/A123.

For att sammanfatta det hela. Det ar fullt méjligt att bygga batteribilar som kan kéra 50 mil
per laddning. (Tesla Roadster kommer enligt uppgift klara 30-35 mil). Men en fullstor
familjebil med rimlig vikt kommer med dagens teknik 15-20 mil, vilket de flesta bilképare inte
skulle anse tillrackligt, speciellt inte eftersom batteribilen fortfarande ar mycket dyrare p.g.a.
I3ga produktionsvolymer av batterier. En laddhybrid med réckvidden 8-10 mil behdver runt
200 kg batterier, vilket absolut kan rymmas i en vanlig familjebil. Ifall man bantar bort lite
onddig vikt pa annat hall behdver bilen inte bli nAmnvért tyngre. Laddhybriden ligger av detta
skal med stdrsta sannolikhet narmare i tiden.

Mycket pengar och arbete ldggs nu ned pa batteriutveckling, och
mycket kommer antagligen att ske gallande bade pris och prestanda
de ndrmaste aren. De bésta litiumbatterierna har energitithet pa
uppat 300 Wh per kg, alltsd ndstan 3 ggr mer &n batterierna i
exemplet ovan. Tyvarr klarar dessa batterier annu inte den héga
strombelastningen i en elbil, men utvecklingen gar snabbt framat
och det skulle inte férvdna om de inom nagra ar dven klarar
belastningen i en elbil. Med denna typ av batterier skulle
familjebilen komma minst 30-40 mil per laddning, och vi bérjar
narma oss den kritiska gransen dar en batteribil faktisk skulle kunna
accepteras som en familjebil. D& &r det bara kvar att klara den
kritiska prislappen pa en familjebil, en utmaning som kanske blir
storre an den tekniska. Fér dven om elbilen &r billig i drift, sa &r
prisutrymmet for de flesta familjer starkt begransat, aven om det
galler ndgot sa adelt som en tyst, stark bil som inte sldpper ut nagra
avgaser i tatorten.

Mer om batterier kommer i senare nummer av SWEVA-nytt.
Think City - en liten stadsbil som gar

Text: Eva Hadkansson 18 mil per laddning. Kommer till en
borjan att ha Zebra-batterier men

2 Tidigare p3stod ELFIR-nytt att A123:s batterier &ven anvéndes i Tesla Roadster senare éveon litiumbatterier.

och att de skulle levereras &ven till Think City. Detta visade sig vara ett Mer info pa www.think.no.

missférstdnd. Uppgiften rattad 2008-03-19. Foto: Think Global AS.




Nyheter

Antligen! Toyota Prius som laddhybrid!

Den som véntar pa nagot gott véntar alltid fér lange. Lagom till
Prius 10-arsjubileum har Toyota har antligen gjort det! Den 25
juli meddelande man att Toyota Prius kommer som laddhybrid.
Den nya modellen d@r godkand av de japanska myndigheterna
for korning i trafik, och i ett forsta steg ska 8 bilar testas for att
trimma in den elektriska drivlinan och optimal batterikapacitet.

Laddhybriden har ett NiMH-batteri, alltsd samma som i vanliga
Prius, men betydligt stérre. Rdckvidden kommer att vara
moderata 13 km och topphastigheten 100 km/h vid eldrift. Det ——

ar ingenting jamfort med de konverteringar som genomférs av Hymotion/A123 med
litiumbatterier som ger runt 50 km rackvidd, men &nda tillréckligt for manga vardagsresor,
sarskilt i storstader. Inga uppgifter lamnas om tidpunkt for serieproduktion, men Toyota
brukar vara snabba s3 en kvalificerad gissning &r inom 1-2 3r.

Pressmeddelande samt video hittar du har:
http://www.toyota.co.jp/en/tech/environment/phv/conference/index.html

Den brittiska elfordonsféreningen Battery Vehicle Society har skrivit om nya Priusen:
http://www.batteryvehiclesociety.org.uk/

A123 Systems pa besok i Sverige

Den amerikanska ambassadéren i Sverige, Michael Wood, har blivit en riktig A
miljévan. Under dret har han bjudit in till sitt residens i Stockholm i olika {:,aﬁ.l'
miljofrdgor. Den 14 juni var det dags igen, da hélls en mottagning med SYSTEMS

representanter fran batteritillverkaren A123 Systems. Ett 50-tal representanter

fran industrin och andra organisationer var inbjudna, bl.a. SWEVA-nytts redaktér som
representant for Grona Bilister. A123 Systems ar mest kdnda for att leverera batterier till
KillaCycle? och fér de laddhybrid-konverteringar av Toyota Prius som har genomférts av
Hymotion. Mindre kant ar kanske att A123-celler sitter i Dewalts handverktyg och i ett flertal
andra applikationer. A123:s celler kommer ocksa att bli ett batterialternativ i nya Think City.

Hittills har A123 endast producerat celler i storleken 26650, alltsd cylindriska celler som &r 26
mm i diameter och 65 mm |anga. Kapaciteten &r 2,3 Ah och spanningen 3,3 V. Under
mottagningen berdttade A123:s representanter att man har stdrre celler pa vég, till gladje for
oss elbilsintressenter. Nagra exakta specifikationer uppgav man inte, men de kommer att
vara betydligt stérre och sa smaningom &ven i prismatisk form. P& A123:s webbsida star att
|4sa att tva cylindriska celler &r pa vég i storlekarna 32113 M1 Ultra High Power och 32157
M1HD. Den férsta ar optimerad fér hybridfordon och klarar att leverera hég effekt, den senare
for laddhybrider och batterifordon och har hégre energitathet.

A123:a webbsida &r tyvarr ganska sa roérig, men dar finns i varje fall lite information:
www.al23systems.com. Under "News” finns ett pressmeddelande om de nya 32-series cellerna.

Motorjournalisterna har fatt upp 6gonen for elbilen

Las krénikorna som namndes i inledningen:

Alrik Soderlind, Auto, Motor & Sport http://www.automotorsport.se/nyhetsmall.asp?version=55508
Robert Collin, Aftonbladet http://www.aftonbladet.se/vss/klimathotet/story/0,2789,1093816,00.html

Mer nyheter och lastips

Det hander mycket pa el- och hybridbilsfronten, s& mycket att det inte far plats i SWEVA-nytt.
Mycket mer att |&sa finns exempelvis pa den engelsksprakiga webbsidan www.evworld.com
och s3 forstas pa var nordiska elbilsguide www.evguide.nu.

Information om miljobilsrelaterade evenemang finns i Gréna Bilisters kalendarium.

Den brittiska elfordonsféreningen Battery Vehicle Society har manga nyheter pa sin webbsida:
http://www.batteryvehiclesociety.org.uk/




Lanktips

Lis SWEVA/ELFIR-nytt p4 webben!

Tack vare generdsa bidrag fr&n Naturvdrdsverket kommer SWEVA: systerforening ELFIR att fa en ny
webbsida under vintern med aktuell information om el- och hybridbilar. Till dess har SWEVA-nytt och
ELFIR-nytt en tillfallig webbsida dar du kan ldsa drets alla nummer nyhetsbrevet. Den tillfélliga
webbsidan nds via www.elbilarsverige.se. SWEVA-nytt kommer ocksa att finnas p& www.sweva.org.

Svensk Energi

Svensk Energi ér branschorganisationen for hela elbranschen och ger bl.a. ut nyhetsbrevet “Svensk
Energi.nu” www.svenskenergi.nu och tidningen ERA - Elens Rationella Anvandning. L4s mer pa
www.svenskenergi.se

Ecoprofile - diskussionsforum om héllbar persontransport, energi och mat. Definitivt vart ett
besok! www.ecoprofile.se

BVS - Battery Vehicle Society, storbritanniens elfordonsféreninge, har fatt en ny webbsida
som regelbundet uppdateras med nyheter. Féreningen tar aven emot medlemmar utanfér UK. I
medlemskapet ingdr 6 nummer per ar av féreningens papperstidning. www.batteryvehiclesociety.org.uk

Erbjudande till medlemmar i Grona Bilister

Medlemmar i Gréna Bilister kan numera bli medlemmar i ELFIR till det
reducerade priset 50 kr per ar. D3 ingdr 10 nummer av det GROS BILISTER
elektroniska nyhetsbrevet ELFIR-nytt (men inte SERO-journalen, for
det kravs fullt medlemskap fér 200 kr).

Vill du stédja Grona Bilisters arbete for en hallbar bilism och samtidigt fa tidningen

Trafik & Miljé 4 ggr per ar? Medlemsavgiften &r 240 kr/dr (190 kr om du &r medlem i Svenska
Naturskyddsforeningen eller WWF:s vanner). Betala till PlusGiro 32 34 83-8 eller kontakta kansliet pd
info@gronabilister.se eller 018-320 220 for gratis provhummer och mer information.

NYHET! Betala medlemskapet direkt pd8 www.gronabilister.se med VISA eller MasterCard.

Foreningsnytt

Remissvar

SWEVA har tillsammans med ELFIR lamnat in ett remissvar pa Oljekommissionens rapport P§ vdg mot
ett oljefritt Sverige. Remissvaret ar i huvudsak skrivet av SWEVA-nytts redaktér Eva Hakansson och
finns att 1&sa pd@ www.elbilarsverige.se.

Lokala aktiviteter och nyhetstips

SWEVA-nytt &r en utmarkt plats for att sprida information om nyheter och lokala aktiviteter, bade de som
har varit och de som kommer. Skicka tips och information till redaktéren pd eva@hakansson.net. SWEVA-
nytt publicerar sdvél text som bilder i man av plats. Redaktdren tar ocksd gérna emot nyhetstips.

Dags for nytt elfordon?

Elfordon till salu pa Blocket.se

P& www.blocket.se finns det oftast minst en handfull elfordon till salu. TILL SALU
I skrivandets stund fanns bl.a. féljande till salu pa Blocket: V

Bilar

Renault Clio -97, 55 000 kr http://www.blocket.se/vi/11544153.htm?ca=12 s
Delar till Renault Express elbil http://www.blocket.se/vi/12715243.htm?ca=11 s
Konvertera bilen till eldrift, 19 500 kr http://www.blocket.se/vi/10439677.htm?ca=11 s

Mopeder och ldngsamgdaende fordon
Elpackmoped Transportel, 7 000 kr http://www.blocket.se/vi/12754873.htm?ca=11 s
Packy Elmoped, 22 000 kr http://www.blocket.se/vi/12028379.htm?ca=11 s

Elmoped (EU-moped) 14 500 kr http://www.blocket.se/vi/11849780.htm?ca=11 s




Kalea Shoprider, 12 000 kr http://www.blocket.se/vi/12249725.htm?ca=11 s
Elmoped (EU klass I) 11 875 kr http://www.blocket.se/vi/12473494.htm?ca=11 s

Ytterligare mopeder finns till salu pa Blocket.se. S6k pa “elmoped”, "el-moped” respektive “el moped”
(anvand ett sékbegrepp i taget, annars fungerar det inte). GI6m ej att valja “Hela Sverige” for att fa alla
traffar.

Elcyklar

Elcykel, ny. 5 799 kr http://www.blocket.se/vi/12769335.htm?ca=11 s

Elcykel/moped, 3 000 krhttp://www.blocket.se/vi/12750047.htm?ca=11 s

3-hjulig elcykel med kérra, 15 000 kr, http://www.blocket.se/vi/12626836.htm?ca=11 s
Elcykel, chopper 3 995 kr http://www.blocket.se/vi/11061826.htm?ca=11 s

Ett 20-tal elcyklar finns i skrivandets stund till salu pa Blocket.se, de far inte alla plats har. Sk pa
"elcykel”, "alla kategorier”, "hela Sverige” for fler traffar. Sokordet “el cykel” (sarskrivet) samt "el-cykel”
(med bindestreck) ger ytterligare nagra tréffar.

Saljarna ovan har inte betalat fér att vara med i SWEVA-nytt, sammanstallningen gors av redaktéren
som en service till SWEVA:s medlemmar.

Bocker och publikationer

For dem som vill veta mer om det senaste om elbilar finns ELFIR:s bok
Elbilar - férnybar energi och energieffektivitet. Skriften finns ocksa pa
engelska, Electric Vehicles - Efficent & Renewable Energy framtagen till
EVS 21 i Monaco 2005.

Bada skrifterna kan som tidigare bestéllas ifran forlaget Bokskogen i
Goteborg: Bokskogen, Box 7048, 402 31 Goéteborg. Tel. 031-14 94 13 e-
post: bokskog@melica.se

Pris: 70:- kr / st. inkl. moms och exkl. porto.
Rabatterat pris till skolor: 60:- kr inkl. moms och porto

Efter arsskiftet kommer en uppdaterad version av boken. Hall utkik har!

Webb- och mejladresser LY s

. e

SWEVA: www.sweva.org
EV-guide: www.evguide.nu

Sol-o-Cell: www.sol-o-cell.se

o .
ELFIR kommer att fa en ny webbsida under P ———

vintern med aktuell information om el- och | Elbllslateesserads |

hybridbilar. Till dess kan du l&sa arets alla nummer
av ELFIR-nytt och SWEVA-nytt pd www.elbilarsverige.se

Féreningsinfo, ELFIR: www.evguide.nu/elfir.html

Redaktér: Eva Hakansson (eva@elbilarsverige.se), Ansvarig utgivare: Arne Johansson (arne@minasidor.com)

Vill du inte ldngre ha SWEVA-nytt? Kontakta redaktéren sd stryker vi dig fran mejllistan.

Vet du ndgon som &r medlem i SWEVA men &nd3 inte far SWEVA-nytt?
Eller far du alltid SWEVA-nytt tva génger?
D3 har det sakert blivit fel i var sandlista. Kontakta redaktéren sd rittar vi det omgdende.

N3dsta nummer kommer i augusti. P3 dterseende!

Svenska Elfordonsforeningen

Swedish Electric & Hybrid Vehicle Association

Tidigare / Former SEFOS




